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TEILA OPNV-KONZEPT

0 AUFGABENSTELLUNG UND VORGEHEN

Entsprechend dem Nahverkehrsgesetz des Landes Rheinland-Pfalz (NVG RP) § 8
Abs. 1 sollen die zustandigen Aufgabentrager fir den 6ffentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) gemaR § 8 Abs. 3 des Personenbeférderungsgesetz (PBefG) Nahver-
kehrsplane aufstellen. Diese sind im Bedarfsfall fortzuschreiben.

Der erste Nahverkehrsplan des Landkreises Bad Durkheim wurde vom Kreistag am
08.10.1998 fur den Geltungszeitraum von 1999 - 2003 beschlossen.

Alle Linien des OPNV im Landkreis Bad Dirkheim sind in den Verkehrsverbund
Rhein-Neckar (VRN) integriert. Das Gebiet des VRN erstreckt sich tiber Bereiche der
Bundeslander Baden-Warttemberg, Hessen und Rheinland-Pfalz auf insgesamt 17
Aufgabentrager. Diese erstellten 1998 zeitgleich Nahverkehrsplane, die im ,,Gemein-
samen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar zusammengefasst wurden. Da die Lander-
gesetze hinsichtlich der Fortschreibung unterschiedliche Aussagen enthalten, wur-
den die Nahverkehrsplane der ersten Generation im VRN-Gebiet auf 2003 befristet.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgt nun mit der Giltigkeit ab 2004
durch den Landkreis Bad Durkheim in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen,
dem Verkehrsverbund Rhein-Neckar sowie den Vertretern dffentlicher Belange. Sie
ist zeitlich nicht befristet, dennoch auf einen Zielhorizont von fiinf Jahren ausgerich-
tet. Im Jahr 2008 ist spatestens zu prufen, ob der Nahverkehrsplan erneut fortge-
schrieben werden muss.

Damit ist der Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV im Landkreis Bad Diirkheim
vorgegeben. Bedienungshaufigkeiten fur Verkehrsrelationen, Eckdaten zur Fahrleis-
tung, Mindeststandards fur die Qualitat der Verkehrsleistung und der -infrastruktur
sowie ein MalRnahmenkonzept beschreiben die mittelfristigen Entwicklungsziele, oh-
ne in die konkrete planerische Ausflihrung einzugreifen.

Daruber hinaus werden mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans die Voraus-
setzungen fiir den Ubergang zum Wettbewerb im OPNV geschaffen. Sowohl auf den
Aufgabentrager als auch auf die Verkehrsunternehmen kommen in diesem Zusam-
menhang neue Aufgaben und Rahmenbedingungen zu. Der Nahverkehrsplan
schafft durch die Definition der kiinftigen Angebotsstandards und von Qualitatspa-
rametern die nétige Ausgangsgrundlage.

Die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans basiert im Wesentlichen auf
vier Arbeitskomplexen:

DR. BRENNER + MUNNICH
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» Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

e Strukturanalyse

* Analyse der Verkehrsnachfrage

*  Angebots- und MalRhahmenkonzeption fiir den neuen Nahverkehrsplan ab
2004

Die wesentlichen Inhalte hierzu, und insbesondere Veranderungen zum ersten NVP,
sind in Teil A zusammengefasst. Im Anhang, Teil B, werden die Grundlagen und Hin-
tergrinde fur Teil A ausfuhrlich dargestellt. Daruber hinaus ist wiederum eine Zu-
sammenfassung der Konzeptionen in einem verbundweiten Nahverkehrsplan vorge-
sehen.

Ein besonderer Schwerpunkt bei der Erarbeitung des Nahverkehrsplans wurde auf
die Realisierbarkeit der vorgeschlagenen Malknahmen gelegt. Im Interesse der Att-
raktivitatssteigerung und des effizienten Mitteleinsatzes ist das vorgeschlagene
OPNV-Konzept von den Verantwortlichen in Zusammenarbeit mit dem Aufgabentré-
ger und den Verkehrsunternehmen zielstrebig umzusetzen.

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH Aalen/Stuttgart 2
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Tab. 1-1
Plan 1

Tab. 1-2
Plan 1

Tab. 1-3
Plan 1

BILANZIERUNG DES NAHVERKEHRSPLANS 1999 - 2003

Der 1998 beschlossene Nahverkehrsplan 1999 - 2003 fiur den Landkreis Bad Durk-
heim sah insgesamt 33 MalRnahmen vor. Davon konnten 26 MaRnahmen vollstandig
oder in Teilen realisiert werden.

Der detaillierte Malinahmenkatalog, aufgeteilt in vier Bereiche, ist den Tabellen 1-1
bis 1-4 (Anhang IV) und Plan 1 (Anhang V) zu entnehmen.

MaBnahmen auf Streckenabschnitten des regionalen Busverkehrs

Samtliche MaRnahmen im regionalen Busverkehr konnten umgesetzt werden. Ge-
fordert waren vor allem die Vertaktung einzelner Linien und die Vereinheitlichung
diverser Streckenfuhrungsvarianten. Durch die Realisierung dieser Malnahmen ist
der regionale Busverkehrim Landkreis Bad Durkheim tbersichtlicher und verstandli-
cher geworden.

MaBnahmen zur Verbesserung der ErschlieBung

Die Verbesserung der ErschlieRung war ein wichtiges Ziel des Nahverkehrsplans
1999 - 2003. Durch die Einrichtung bzw. die Erweiterung von Ruftaxi-Verkehren und
die Ergéanzungen von Buslinien konnte die ErschlieRung durch den OPNV im Land-
kreis Bad Durkheim erheblich verbessert werden. Lediglich die Erweiterung der Ruf-
taxi-Verbindung im Spat- und Wochenendverkehr von HalRloch nach Meckenheim
und die Angebotsausweitungen des Ruftaxi-Verkehrs im Spat- und Wochenendver-
kehr konnten noch nicht umgesetzt werden.

MaBnahmen fir Verkniipfungspunkte und Haltestellen

Am Bahnhof Bockenheim wurden der gesamte Bahnhofsbereich aufgewertet sowie
neue B+R-Anlagen gebaut. In Lambrecht wurden eine neue P+R-Anlage und der
Ausbau der B+R-Anlage am Bahnhof realisiert. In Freinsheim konnten neue B+R-
Platze und der Ausbau der P+R-Platze sowie die Bahnsteigunterflihrung umgesetzt
werden. Am ,Umweltbahnhof Grunstadt® wurden neue P+R- und B+R-Anlagen sowie
gesonderte Flachen fir Kiss+Ride realisiert. Des Weiteren konnte eine Busspur ein-
gerichtet und der Bahnhofsvorplatz verkehrsberuhigt werden. Das Empfangsgebau-
de wurde noch nicht saniert. Das Bahnhofsgebaude in Halkloch wurde im Zuge der
Baumalnahmen zur S-Bahn aufgewertet. Die P+R-Anlagen in Weidenthal werden
zurzeit ausgebaut. Die Erganzung fehlender bzw. der Ersatz mangelhafter Ausstat-
tungselemente sowie B+R- und P+R-Anlagen konnte teilweise umgesetzt werden.
Eine vollstandige Realisierung ist angestrebt.

DR. BRENNER + MUNNICH
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Erganzende MaBRnahmen

Tab. 1-4 Die erganzenden Malinahmen betreffen vor allem die Verbesserung der Information
der Fahrgaste sowie die OPNV-Beschleunigung. Durch eine einheitliche Linien-
nummerierung ist das Linienangebot Ubersichtlicher und verstandlicher geworden.
Veranderungen im OPNV-Angebot wurden durch Marketingmafnahmen begleitet
und somit der Offentlichkeit vermittelt.

Eine Verbesserung der Fahrplanaushange, der Aushang von Liniennetzplanen an
zentralen Haltestellen, die Einrichtung einer Mobilitdtszentrale und die Einfuhrung
von RBL-Technik konnte nicht erreicht werden. Diese MalRnahmen werden in diesen
Nahverkehrsplan aufgenommen.

Der Landkreis Bad Durkheim konnte somit im Geltungszeitraum des Nahverkehrs-
plans 1999 - 2003 die Mehrzahl der vorgesehenen Malitnahmen umsetzen. Dem
OPNV-Nutzer bietet sich ein weitgehend vertaktetes Netz bei einer attraktiven Er-
schlieBung. Die Verbesserungen an den Verkniipfungspunkten stellen den OPNYV fiir
den Nutzer verstandlicher und attraktiver dar.

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH Aalen/Stuttgart 4
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2 STRUKTURANALYSE (BESTAND UND ENTWICKLUNG)

Der Ausarbeitung der Angebotskonzeption geht eine eingehende Analyse der sozio-
demographischen Struktur und der OPNV-Struktur des Landkreises Bad Diirkheim
voraus. Die nachfolgenden Erlauterungen beschreiben in erster Linie die Verande-
rungen gegeniber dem ersten NVP sowie die prognostizierte Entwicklung bis zum
Jahr 2008. Detaillierte Grundlagen sind in den Tabellen 2.1-1 bis 2.5.1-4 sowie den
Planen 2 bis 6.3 wiedergegeben. Eine gesonderte Analyse berlcksichtigt die Belan-
ge behinderter Menschen im OPNV.

21 Bevdlkerungsstruktur und Motorisierungsgrad

Tab. 2.1-1 Der Landkreis Bad Durkheim hatte am 31.12.2001 insgesamt 133.815 Einwohner,

Plan 2 die sich auf 48 Gemeinden verteilen. Die groite Gemeinde ist Hallloch mit 20.781
Einwohnern. Stadte mit mehr als 10.000 Einwohnern sind Bad Dirkheim (18.533)
und Grinstadt (13.046).

Im Vergleich zum Jahr 1996 ist die Bevolkerung des Landkreises um insgesamt
2.924 Personen (2,2%) angestiegen. Uberdurchschnittlich hohe Zuwéchse hatten
die Gemeinden Obersllzen (17,8%), Kleinkarlbach (16,9%) und Gerolsheim
(14,0%). Die starksten Verluste verzeichneten im gleichen Zeitraum Erpolzheim
(-5,0%) und Hettenleidelheim (-4,0%).

Bis zum Jahr 2008 ist mit einem erneuten Anstieg der Bevdlkerung auf ungefahr
140.050 Einwohner zu rechnen. Insgesamt bedeutet dies eine Steigerung um 4,7%.
Far Grunstadt wird der grofte Zugewinn in Hohe von 19,7% erwartet.

Tab. 2.1-2  Fur den Zeithorizont bis 2008 sind im Landkreis Bad Durkheim sieben neue Wohn-

Plan 4 gebiete Uber einer Gré3e von 5 ha vorgesehen. Es werden dort etwa 1.880 Wohn-
einheiten (WE) erwartet. Griinstadt weist insgesamt die groten Neubauflachen mit
35 ha und 790 geplanten Wohneinheiten auf. Das einwohnerstarkste, geplante
Wohngebiet stellt das Gebiet ,Siidlich der Rosenstralle®in Haldloch mit 630 geplan-
ten Wohneinheiten dar.

Der Motorisierungsgrad im Landkreis Bad Dirkheim variiert sehr stark. Er liegtin den
Gemeinden zwischen 529 (Quirnheim) und 868 (Battenberg) Fahrzeugen je 1.000
Einwohner.

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH Aalen/Stuttgart 5
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2.2 Erwerbsstruktur

Die Analyse der Erwerbstatigen bezieht sich auf die sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten. Darin sind Selbststandige, Beamte und mithelfende Familienangehdrige
nicht mit aufgefihrt.

Tab. 2.2-1 Im Landkreis Bad Dirkheim waren im Jahr 2001 insgesamt 26.706 Arbeitsplatze der

Plan 3 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten ausgewiesen. Im Vergleich zum Jahr 1996
ergaben sich kaum Veranderungen. Die grof3ten Arbeitsmarktpotenziale bieten dabei
die Stadte Bad Durkheim (7.370 Arbeitsplatze), Grinstadt (5.349) und die Gemeinde
HaRloch (3.663).

Die Prognose flir das Jahr 2008 sagt einen weiteren Anstieg der Arbeitsplatze der
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten um 1.384 auf ungefahr 28.090 voraus. Auf
den gesamten Landkreis bezogen bedeutet dies einen Anstieg um 5,2%. Viele Ge-
meinden weisen jedoch einen Verlust von Arbeitsplatzen auf. Uberdurchschnittlich
hohe Zuwachse sind in den Gemeinden Dirmstein (93,8%), Kirchheim a. d. W.
(72,8%) und Halloch (27,5%) zu verzeichnen.

Tab. 2.2-2  Bis zum Jahr 2008 sind im Landkreis Bad Durkheim elf Gewerbegebiete (> 5 ha)

Plan 4 mit insgesamt 173,6 ha geplant. Zu den voraussichtlichen Arbeitsplatzzahlen sind
keine flachendeckenden Daten vorhanden. Die gréten Flachen fir Gewerbe wer-
den in Haldloch (insgesamt 50 ha), in Griinstadt (40 ha) und in Kirchheim (40 ha)
entstehen.

Tab. 2.2-3 - Aus den Tabellen 2.2-3 bis 2.2-8 werden die engen Verflechtungen der Berufspend-

Tab 2.2-8  ler der Gemeinden im Landkreis Bad Dirkheim zu den Stadten Ludwigshafen und
Mannheim sowie zu Neustadt a.d.W. und zu Frankenthal deutlich. Innerhalb des
Landkreises bilden Bad Dirkheim und Griinstadt einen Einpendlerschwerpunkt.

Ein Hauptziel der Berufspendler bildet die BASF in Ludwigshafen. Dieser Arbeits-
platzschwerpunkt ist im gesamten VRN-Gebiet herausragend und besitzt somit fur
den OPNV eine grofRe Bedeutung.

2.3 Schiilerstruktur

Eine wesentliche Grundlage fiir den straRengebundenen OPNV bildet der Schiiler-
und Ausbildungsverkehr.

Tab. 2.3-1 Tabelle 2.3-1 zeigt die raumliche Verteilung der Schiler am Schulstandort nach
Schulzweigen im Jahr 2001. Deutlich erkennbar ist das hohe Schileraufkommen in
den Stadten bzw. Gemeinden Bad Durkheim (4.259 Schuler), HaRloch (3.016) und

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH Aalen/Stuttgart 6
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Griinstadt (2.953). Dort befinden sich die weiterfiihrenden Schulen und Sonderschu-
len.

Tab 2.3-2  Im Jahr 2001 gab es im Landkreis Bad Durkheim 15.116 Schiiler. Dies sind 9,9%
mehr als im Jahr 1996. Wahrend Grund- und Hauptschulen, Sonderschulen und Be-
rufsschulen Verluste zu verzeichnen hatten, konnten die Realschulen und Gymna-
sien Zugewinne von mehr als 25% aufweisen.

24 Behindertengerechte Gestaltung des OPNV

Das Behindertengleichstellungsgesetz vom Mai 2002 (BGG) formuliert das Ziel einer
gleichberechtigten Teilnahme von behinderten Menschen am gesellschaftlichen Le-
ben. Infolgedessen wurde auch das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) geandert.
Demnach ist fir die Nutzung des OPNV eine mdglichst weitreichende Barrierefreiheit
zu erreichen. Anlagen und Verkehrsmittel sollen fur behinderte Menschen ohne be-
sondere Erschwernisse und ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sein.

Vor diesem Hintergrund wurde im Sommer 2003 eine Befragung der Verkehrsunter-
nehmen, der Stadt sowie weiterer Beteiligter durchgefiihrt. Das Ziel dieser Erhebung
war es, einen detaillierten Uberblick (iber die Situation behinderter Menschen im
OPNV zu bekommen sowie Defizite und Schwachstellen zu erkennen.

Tab. 2.4-1  Konkreter Handlungsbedarf wurde sowohl von den Verkehrsunternehmen als auch

Tab. 2.4-2 von Seiten der Gemeinden und weiterer Beteiligter vor allem im Bereich des behin-
dertengerechten Ausbaus von Haltestellen, insbesondere von Bahnhéfen, gefordert.
Darlber hinaus gab es gewlinschten Handlungsbedarf in Bezug auf behindertenge-
rechte Fahrzeuge.

2.5 OPNV-Struktur

2.5.1 OPNV-Angebot 2003

Das Nahverkehrsangebot des Landkreises Bad Durkheim ist hierarchisch aufgebaut.
Es gliedert sich in nachstehende Verkehrssysteme:

»  Schienenpersonennahverkehr
* Regionaler Busverkehr

»  Stadtverkehr

* Ruftaxi-Verkehr.

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH Aalen/Stuttgart 7
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Verkehrsangebot im Schienenpersonennahverkehr

Aufgabentrager flr den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sind die Landkreise
und kreisfreien Stadte. Zur Abstimmung der SPNV-Planung mit den Erstellern (DB
AG und andere Anbieter) werden diese Aufgaben in Rheinland-Pfalz jedoch Uber-
greifend von zwei Zweckverbanden flr den SPNV (ZSPNV) wahrgenommen. Fir
den Landkreis Bad Diirkheim ist der ZSPNV-Sid zustandig.

Aus diesem Grund werden im Rahmen dieses Nahverkehrsplans keine Festlegun-
gen zum SPNV getroffen. Da sich das Angebot im straRengebundenen OPNV am
SPNV orientieren muss und sich an Verknupfungspunkten zahlreiche Abhangigkei-
ten ergeben, wird das SPNV-Angebot im Nahverkehrsplan nachrichtlich mitgefihrt.

Ausnahme hiervon stellt die Rhein-Haardtbahn (RHB) dar. Zwar ist sie im Kreisge-
biet als Eisenbahnunternehmen konzessioniert und insofern auch in der Zustandig-
keit des ZSPNV-Sud, jedoch wird sie bislang durch die von der RHB unmittelbar be-
dienten Gebietskorperschaften finanziert.

Im regionalen Raumordnungsplan Rheinpfalz ist die RHB als ,regionale Schienen-
verbindung“ eingestuft und damit in der gleichen Kategorie wie die Schienenstrecken
im Bereich der Weinstral3e Neustadt/W — Monsheim und Frankenthal — Freinsheim —
Eiswoog. In puncto ,raumordnerische Bedeutung“ und Fahrgastnachfrage ist die
RHB mit den Schienenstrecken des Weinstrallennetzes vergleichbar.

Bereits 2001 stimmte die Verbandsversammlung des ZSPNV-Siid einer Ausweitung
des Fahrplanangebotes zur Ergdnzung des Rhein-Pfalz-Taktes zu, allerdings mit der
Mafgabe, dass die erforderlichen Finanzierungsmittel seitens des Landes Rhein-
land-Pfalz zur Verflgung gestellt werden.

Tab. 2.5.1-1 Das heutige SPNV-Verkehrsangebot ist in Tabelle 2.5.1-1 dargestellt.

Eine regelmafige Fernverkehrsanbindung fur den Landkreis Bad Durkheim ist nur
Uber Bahnhofe aulRerhalb des Kreisgebiets gegeben. Dem Landkreis am nachsten
gelegen ist hier der Hauptbahnhof in Neustadt a.d.W. mit regelmafigem EC/IC-Halt.
Der ICE-Knotenpunkt Mannheim Hbf bietet weitere Angebote des Fernverkehrs auf
der Schiene.

Verkehrsangebot im regionalen Busverkehr

Tab. 2.5.1-2 Der regionale Busverkehr umfasst im Winter 2003/2004 20 Linien. Diese dienen
Tab. 2.5.1-3 zum einen der Verbindung der Gemeinden im Landkreis untereinander und der An-

DR. BRENNER + MUNNICH
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Plan 5 bindung an die nachstgelegenen Zentren, zum anderen binden sie die Gemeinden
im Landkreis an das Oberzentrum Ludwigshafen an. Zusatzlich gibt es die Verbin-
dung vom Haldlocher Bahnhof zum Holiday Park.

zehn der 20 Linien gehoéren, zumindest teilweise, dem Grundnetz 1. Ordnung an. Sie
werden montags bis freitags, teilweise in Kombination verschiedener Linien, mindes-
tens im 60-Minuten-Takt bedient. An Sonn- und Feiertagen weisen sie gréltenteils
eine 120-Minuten-Vertaktung auf. Drei Linien gehdren ausschlieRlich dem Grundnetz
2. Ordnung an. Sieben Linien sind Bestandteil des Erganzungsnetzes. Sie richten
sich vornehmlich nach dem Bedarf des Berufs- und/oder Schilerverkehrs. Zum Er-
ganzungsnetz zahlt auch der Birgerbus Freinsheim, der die Orte der Verbandsge-
meinde Freinsheim untereinander verbindet.

Einen nicht zu unterschatzenden Bedienungsschwerpunkt stellt der Berufsverkehr
von und zur BASF in Ludwigshafen dar. Zu den Schichtwechselzeiten verkehren zu-
satzliche Fahrten bzw. regelmaRige Fahrten einer vertakteten Linie auf einer abwei-
chenden Linienfiihrung zum Werksgelande.

In den Zeiten des Schiulerverkehrs werden neben zahlreichen zusatzlichen, am Be-
darf des Schulerverkehrs orientierten Fahrten auch regelmaRige Fahrten vertakteter
Linien genutzt. Bei diesen Fahrten kommt es vereinzelt zu geringfligig abweichenden
Linienfahrungen.

Verkehrsangebot im Stadtverkehr

Tab. 2.5.1-2 Neben den regionalen Buslinien gibt es in den Stadten Bad Durkheim und in Grin-
Tab. 2.5.1-3 stadt Stadtverkehre.

Plan 5.1 In der Stadt Bad Dirkheim gibt es vier Linien, die ausschliellich das Stadtgebiet
bedienen. Sie sind am Bahnhof teilweise an die Bahn angebunden. Eine Linie weist
von montags bis freitags weitgehend einen 60-Minuten-Takt auf. Die anderen Linien
sind nicht vertaktet. Alle Linien werden werktags von 6:00 bzw. 8:00 Uhr bis 18:00
bzw. 20:00 Uhr bedient. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen haben sie ein redu-
Ziertes Angebot.

Plan 5.2 In Grinstadt gibt es vier Linien, die grof3e Teile des besiedelten Stadtgebiets er-
schlieen. Sie beginnen am Bahnhof und sind betrieblich untereinander verbunden.
Zwei der Stadtbuslinien weisen montags bis freitags einen regelmafRigen 60-
Minuten-Takt auf, eine Linie wird nur teilweise im 60-Minuten-Takt bedient und eine
Linie hat keinen Takt. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen fahrt ausschlieRlich die
Linie zum Krankenhaus. Die Stadtbuslinien werden von ca. 8:00 bis 18:00 Uhr be-
dient. Aufgrund des Einsatzes nur eines Fahrzeuges und der unterschiedlichen
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Bahnabfahrtszeiten sind Anschliisse auf bzw. von der Bahn nur in geringem Mal3e
gegeben.

Verkehrsangebot im Ruftaxi-Verkehr

Tab. 2.5.1-4 Auferhalb der Bedienungszeitraume der regionalen Buslinien gibt es das Ruftaxi. Es
bedient nach Anforderung in einem vorgegebenen Fahrplan und auf einer festen Li-
nienfuhrung. Im Landkreis Bad Durkheim verkehren vier regionale Ruftaxi-Linien.

Als Ersatzangebot im Spatverkehr des Stadtverkehrs gibt es innerhalb der Stadt Bad
Dirkheim drei Ruftaxi-Linien. Sie binden die Stadtteile am Bahnhof von Bad Diirk-
heim an den SPNV an.

Plan 5.3 In Hal3loch verkehrt eine Ruftaxi-Linie von Montag bis Freitag auf einer festen Linien-
fuhrung mit einem vorgegebenen Fahrplan. Sie erschliefl3t grofle Teile des besiedel-
ten Gebiets der Gemeinde.

Weitere innerértliche Tages-Ruftaxi-Linien gibt es in Lambrecht und Weidenthal.
Haltestellen und Verkniipfungspunkte

Zu den wichtigen Verknipfungspunkten (Schnittstellen der einzelnen Verkehrssys-
teme) zahlen Bahnhaltepunkte und zentral gelegene, stark belastete Haltestellen an
denen bedeutende Umsteigebeziehungen bestehen.

Verknupfungsfunktionen der Bahn untereinander bestehen an den Bahnhdfen Griin-
stadt und Freinsheim. In Bad Durkheim am Hauptbahnhof besteht eine Verkniipfung
der Rhein-Haardtbahn auf die R-Bahn der DB. Eine Verbindung von der Bahn zu re-
gionalen bzw. stadtischen Bussen gibt es an den Bahnhéfen in Bad Dirkheim, Bo-
ckenheim-Kindenheim, Deidesheim, Freinsheim, Griinstadt, HalRloch, Kirchheim,
und Lambrecht. Diese genannten Bahnhofe und die in Wachenheim, Weidenthal
und Weisenheim stellen aufgrund ihrer B+R- und P+R-Anlagen eine Verbindung
des Individualverkehrs (IV) zum o&ffentlichen Verkehr (OV) dar. Eine Verkniipfung
zwischen Bahn und Ruftaxi besteht an den Bahnhofen Haldloch, Bad Dirkheim,
Freinsheim, Wachenheim, Weidenthal und Lambrecht.

2.5.2 Bewertung der OPNV-Struktur

In dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans bezieht sich die Bewertung des der-
zeitigen OPNV-Systems ausschlieBlich auf Bereiche, in denen sich Anderungen in
der Raumordnung, in siedlungsstruktureller und/oder verkehrlicher Art gegentber
dem ersten Nahverkehrsplan ergeben haben.
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Bereiche in denen keine Anderungen zu verzeichnen sind oder in denen bis zum
Jahr 2008 keine Anderungen absehbar sind, sind durch die Bestandsaufnahme und
die Schwachstellenanalyse des ersten Nahverkehrsplans und durch die Bilanzierung
der MaRnahmen von 1999 - 2003 abgedeckt.

OPNV-Angebot

Das OPNV-Angebot 2004 hat sich im Vergleich zum OPNV-Angebot 1996 weiter
verbessert. Durch eine weitgehende Vertaktung und Vereinheitlichung diverser Stre-
ckenfuhrungsvarianten ist der regionale Busverkehr im Landkreis Bad Durkheim G-
bersichtlicher, verstandlicher und attraktiver geworden.

Die Einfihrung des Stadtbusverkehrs in Griinstadt hat das innerstadtische Angebot
deutlich verbessert. Grol3e Teile des Siedlungsgebietes werden im regelmafigen 60-
Minuten-Takt an das Zentrum und an den Bahnhof von Griinstadt angebunden.

ErschlieBungsstandard

Durch die Anderung der im Anforderungsprofil definierten Haltestelleneinzugsberei-
che des Stadt- bzw. Ortsverkehrs von 600m im ersten Nahverkehrsplan auf jetzt
400m (vgl. Teil B, Kapitel 11.1) ergibt sich die Notwendigkeit, die raumliche Erschlie-
Rung in den Stadten Bad Durkheim und Grunstadt sowie in der Gemeinde Halloch
neu zu prufen.

Plan 6.1 In beiden Stadten und der Gemeinde gibt es kleinere Bereiche am Rand der Orte,

Plan 6.2 die aulerhalb der ErschlieBung durch Busse bzw. Ruftaxis liegen. Aufgrund der La-

Plan 6.3 ge und der GroRRe dieser Gebiete sowie aus betrieblichen und wirtschaftlichen Griin-
den ist es dort jedoch nicht sinnvoll bestehende Linienfihrungen weiter zu &ndern
bzw. auszudehnen. Dies wirde auch zusatzliche Nachteile fir durchfahrende Fahr-
gaste mit sich bringen.

Bedienungsstandard

Die Analyse der Bedienungsqualitat ergibt im Landkreis Bad Durkheim Defizite im
Bereich des Stadtverkehrs in Bad Dirkheim. Der weitgehend nicht vertaktete Bus-
verkehr ist fiir den Nutzer wenig tbersichtlich. Fir potenzielle Nutzer des OPNYV ist
der Zugang dadurch erschwert.

Die ErschlieBung ist in HaBloch flachendeckend durch eine Ruftaxi-Linie gegeben
sowie durch die stundliche Bedienung der Regionalbuslinie 513.
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Verkniipfungspunkte und Haltestellen

Durch das Behindertengleichstellungsgesetz haben sich die Anforderungen insbe-
sondere im Bereich der Verknupfungspunkte und Haltestellen geéndert. Welche
Bahnhofe und wichtige Haltestellen diesen Anforderungen nicht ausreichend genu-
gen muss im Einzelfall gepruft werden.

253 Winsche und Anregungen von Seiten der Gemeinden

Tab. 2.5.3-1 Die Gemeinden im Landkreis Bad Durkheim konnten im Vorfeld der Bearbeitung des
Nahverkehrsplans ihre Winsche und Anregungen aufern. Die 26 vorgebrachten
Problempunkte wurden detailliert analysiert und bewertet. Einige Wiinsche betreffen
nicht die Zustandigkeit des Nahverkehrsplans, andere sind wirtschaftlich und/oder
verkehrlich nicht vertretbar. Die Gbrigen Punkte werden in die Angebots- und Mal3-
nahmenkonzeption mit aufgenommen.
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3 VERKEHRSNACHFRAGE
3.1 Methodisches Vorgehen

Zur Bestimmung des Fahrgastaufkommens auf den einzelnen Relationen innerhalb
des Kreisgebiets wurde im Auftrag des VRN ein Verkehrsmodell mit den Teilsyste-
men SPNV, regionaler Busverkehr und Stadtverkehr fir den gesamten VRN erstellt
und kalibriert. Das Modell dient der Umlegung der erhobenen Nachfrage und unter
Bertuicksichtigung einer Fahrgastprognose der Bestimmung der zuklinftigen Belas-
tung im Streckennetz der genannten Verkehrssysteme. Eine Berechnung des Zell-
binnenverkehrs (Verkehr innerhalb der Verkehrszellen) sowie der Einzelstreckenbe-
lastung im Stadtverkehr ist nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans, weil hierzu fein-
raumige, differenzierte Betrachtungen notwendig waren, die nurim Rahmen beson-
derer Projektuntersuchungen méglich sind.

Die Umlegung der Verkehrsnachfragematrix fir den OV erfolgte mit dem Programm-
system VISUM-OV. Dieses beriicksichtigt die Beférderungszeiten der Verkehrssys-
teme SPNV und Busverkehr, die mittleren Zugangszeiten zum jeweiligen Verkehrs-
mittel und die Umsteigezeiten.

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen und zu den Streckenbelastungen beziehen
sich auf einen mittleren Werktag (Schultag). Im Rahmen der Belastungsermittlung
des OPNV-Netzes wurden umfangreiche Riickkoppelungen und Plausibilitatspriifun-
gen durchgefihrt, um auch kleinrdumig zu einem sachgerechten Ergebnis zu kom-
men.

3.2 Verkehrsnachfrage 2002

Die Darstellung der werktaglichen Verkehrsnachfrage (Tabellen 3.2-2 und 3.2-3 so-
wie Plane 8 bis 11) bezieht sich auf die 2002 im Auftrag der VRN GmbH durchge-
fuhrten Verkehrserhebungen und bietet einen aktuellen Bezug zu den Nachfrage-
schwerpunkten im Landkreis Bad Dirkheim. Die nachfolgende Betrachtung differen-
ziert nach SPNV und straBengebundenem OPNV (OSPV).

Abb. 3.2-1  Abbildung 3.2-1 zeigt den fahrtzweckbezogenen Anteil der Fahrgaste (Mo-Fr) im
Landkreis Bad Durkheim und verdeutlicht die unterschiedliche Bedeutung der Ver-
kehrsmittel, insbesondere die Bedeutung des Busverkehrs im Rahmen der Schiler-
beférderung.

Tab. 3.2-1 Die Haltestelle mit der héchsten taglichen Belastung ist der Bahnhof in Bad Duirk-
heim. Die durchschnittliche tagliche Belastung im Busverkehr liegt bei knapp 3.000
Personen, hinzu kommen weitere 2.163 Personen im SPNV. Augenféllig ist die hohe
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Belastung der SPNV-Haltepunkte, vor allem derer mit Verknipfungsfunktionen. Eine
grol3e Bedeutung fur den Busverkehr hat der Bahnhof in Griinstadt mit knapp 1.300
Ein-, Aus- bzw. Umsteiger. Ebenfalls hohe Belastungen weisen die zentral gelege-
nen Haltestellen der Gemeinden und Haltestellen an Schulen auf.

Tab. 3.2-2 Bei Betrachtung der Linienbelastung wird die hohe Belastung der Linie 517 (Neu-
Plan 8 stadt — Neidenfels — Esthal — EImstein — Johanniskreuz) und der Linie 454 (Griin-
stadt — Wattenheim — Carlsberg/Altleiningen — Honingen — Grinstadt) deutlich.

Plan 9 Plan 9 zeigt die werktagliche Verkehrsnachfrage im SPNV 2001/2002. Im Vergleich
zur Strecke Ludwigshafen — Neustadt — Kaiserslautern sind die zentraleren Schie-
nenstrecken des Landkreises Bad Dirkheim deutlich geringer belastet.

3.3 Verkehrsprognose 2008

Im Rahmen der Prognose sind folgende, den Landkreis Bad Dirkheim betreffenden,
angebotsseitigen Anderungen gegeniiber dem Bestand 2002 beriicksichtigt und
modelltechnisch umgesetzt worden:

» EinfUhrung der S-Bahn RheinNeckar
» Einstellung des Astes der Linie 517 nach Weidenthal

Derim Dezember 2003, vorerst fur ein Jahr, eingeflhrte Stadtbus in Grinstadtistin
der Prognose fiir 2008 nicht berticksichtigt.

Plan 11 Aufgrund dieser Anderungen und der erwarteten strukturellen Entwicklungen ergibt
sich auf der Schiene fur den Abschnitt HalRloch — Neustadt — Weidenthal (S 1/2) eine
Steigerung der Nachfrage um ca. 9% bis 15% gegenlber der Bestandssituation. Auf
dem Abschnitt Bad Durkheim — Neustadt (R 47) steigt die Nachfrage um ca. 10% bis
23%.

Die Belastung auf der Rhein-Haardtbahn (RHB) im Bereich Ellerstadt — Bad Duirk-
heim und der R 45 im Bereich Weisenheim a. S. — Griinstadt sowie der R 47 im Be-
reich Bad Durkheim — Griinstadt bleibt gegentiber dem Bestand konstant. Auf diese
Bereiche hat die positive Entwicklung der S-Bahnstrecke keine Auswirkungen.

Plan 10 Auf den weiteren Buslinien im Kreisgebiet sind aufgrund des unveranderten Ange-
bots keine groReren Nachfragednderungen oder Verlagerungen zu verzeichnen.
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4 ANGEBOTS- UND MARNAHMENKONZEPTION

Die Angebots- und Malinahmenkonzeption ist das zentrale Element des Nahver-
kehrsplans. In der Angebotskonzeption legt der Aufgabentrager die Verkehrsbedie-
nung als politische / verkehrliche Zielsetzung fest, die erim Sinne des § 8 PBefG als
ausreichend erachtet. Im Anforderungsprofil (vgl. Anhang Il) sind die Standards defi-
niert, an denen sich die Angebots- und MaRnahmenkonzeption orientiert. Das Anfor-
derungsprofil ist weitgehend aus dem Nahverkehrsplan 1999 - 2003 Gbernommen.
Anderungen bzw. Erganzungen gibt es beziiglich des ErschlieBungsstandards von
Stadtbuslinien und hinsichtlich des Behindertengleichstellungsgesetz (BGG). Die
MafRnahmenkonzeption beschreibt die Aufgaben, die zur Umsetzung der Angebots-
konzeption zu bewaltigen sind. Sowohl Angebots- als auch MalRnahmenkonzeption
sind auf den Zielhorizont 2008 ausgerichtet.

Tab. 4.1-1 Die Angebotskonzeption ist im Streckensteckbrief detailliert beschrieben.
Tab. 4.1-2

4.1 Angebotskonzeption

Auf der Basis des fir das Jahr 2008 zugrunde gelegten SPNV-Angebots wird die
Angebotskonzeption entwickelt und fur das Zieljahr 2008 dargestellt. Durch die Ein-
fuhrung der S-Bahn ergibt sich die Notwendigkeit, das Netz des stralengebundenen
OPNV noch starker auf die Schiene auszurichten. Bei glinstiger Anschlussgestaltung
an den Verknipfungspunkten lassen sich so Reisezeitvorteile bei der Fahrt vor allem
in die Stadte Ludwigshafen und Mannheim durch die Nutzung des hochwertigen
Nahverkehrsangebots auf der Schiene erzielen. Unabdingbarer Bestandteil einer
starkeren Ausrichtung des Netzes des straBengebundenen OPNV auf die Schienen-
strecken ist jedoch eine attraktive und ansprechende Gestaltung der Verknipfungs-
punkte.

Ein Ziel der Angebotskonzeption ist die Sicherung und ggf. weitere Verbesserung
des durch den Nahverkehrsplan 1999 - 2003 erreichten attraktiven OPNV. Kriterien
hierfiir sind Punktlichkeit, kurze Reisezeiten, Komfort, kostenglnstige Beférderung
sowie zukinftig eine verstarkte Berlicksichtigung der Belange mobilitatseinge-
schrankter Personen. Des Weiteren soll das Leitbild einer klaren Struktur des OPNV
im Hinblick auf Netze, Linienwege, Vertaktung und Verkniipfung beibehalten werden.

Generell sollten Anpassungen des Fahrtenangebotes auf Nachfrageveranderungen
rasch und flexibel erfolgen, das betrifft beispielsweise die Anderungen der Ladenoff-
nungszeiten.
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Far die zukunftige Gestaltung der Tarife sind die in der URN (Unternehmensgesell-
schaft Verkehrsverbund Rhein-Neckar mbH) zusammengeschlossenen Verkehrsun-
ternehmen zustandig. Alle Nahverkehrsangebote im Landkreis Bad Durkheim sind
Bestandteil des VRN. Werden Verkehre durch neue Verkehrsunternehmen angebo-
ten, mussen diese den VRN-Tarif anwenden und Mitglied in der URN GmbH werden.

Plan 12 Die Angebotskonzeption ist in den Planen 12 und 13 im Anhang V dargestellt.
Plan 13

Ubernahme SPNV-Angebotsvorgaben

Am 14.12.2003 ging die S-Bahn Rhein-Neckar in Betrieb. Im Rahmen einer zweiten
Ausbaustufe ist geplant auch die Strecke Ludwigshafen — Frankenthal — Worms (-
Mainz) in das S-Bahn-Netz zu integrieren. Ob eine Realisierung der zweiten Ausbau-
stufe bis zum Zielhorizont des Nahverkehrplans 2008 erfolgen kann, ist derzeit noch
nicht abschlieRend geklart.

Der Bau der Flomersheimer Kurve wird voraussichtlich nicht innerhalb des Zielhori-
zontes des Nahverkehrsplans 2008 erfolgen. Er ist jedoch Bestandteil der langfristi-
gen Planungen im SPNV. Die Flomersheimer Kurve wurde erstmals umsteigfreie
Verbindungen aus dem Raum Eisenberg/Grinstadt/Freinsheim in die Oberzentren
Ludwighafen/Mannheim ermdglichen. Eine Inbetriebnahme ist zum Jahre 2014 ge-
plant.

Regionaler Busverkehr

Das (iberértliche OPNV-Grundnetz 2008 wird neben dem SPNV die in Tabelle 4.1-3
aufgeflhrten Streckenabschnitte des regionalen Busverkehrs beinhalten, die jeweils
durchgehend bedient werden, d. h. die gesamte Strecke kann ohne Umstieg befah-
ren werden.
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Verlauf des Streckenabschnitts im Grundnetz Grundne_tz : Bet.’°."f ene
kategorie Linien
Grinstadt - Obrigheim - Offstein - Heppenheim - y 451
Worms
Bad Durkheim - Weisenheim/B - Kleinskarlbach -
. 1 453
Grinstadt
Frankenthal - Dirmstein - Laumersheim - Grof3karl- y 460/461
bach - Bissersheim/Oberslilzen - Griinstadt
Neustadt - Kénigsbach - Deidesheim 1 512
Neustadt - Esthal - EImstein - Johanniskreuz 1 517
Grunstadt - Honingen - Altleiningen/Carlsberg - 1/2 454
Wattenheim - Griinstadt
Deidesheim - Niederkirchen - Meckenheim — VG
Dannstadt-Schauernheim - LU 1 571/584
Griinstadt - Bockenheim - Ebertsheim - Eisenberg -
2 455
Ramsen
Grinstadt - Kaiserslautern 2 457
Neustadt - HalRloch - Meckenheim - Deidesheim 2 513

Tab. 4.1-3 Streckenabschnitte des regionalen Busverkehrs im OPNV-

Grundnetz 2008 mit durchgehender Bedienung

Neben diesen Grundnetzstrecken werden weitere Verbindungen im Erganzungsnetz
vorgehalten. Dabei handelt es sich weitgehend um Schulverkehrs- bzw. Berufsver-
kehrsrelationen, die bedarfsorientiert angeboten werden.

Eine Besonderheit des OPNV im Landkreis Bad Diirkheim sind die umfangreichen
Berufsverkehrsbeziehungen zur BASF in Ludwigshafen. Die hierfur bislang durchge-
fuhrten Fahrten des regionalen Busverkehrs werden in bestehendem Umfang auch
weiterhin angeboten. In der Nachmittagsspitze ist darauf zu achten, dass die Ver-
starkerfahrten der Grundnetzstrecke von und nach Ludwigshafen zu relevanten Zei-
ten am BASF-Gelande beginnen.

Aufgrund der Berlcksichtigung der Belange des Schilerverkehrs (Schulzeiten) bei
der Integration in den 6ffentlichen Linienverkehr kann es in Einzelfallen zu einer ge-
ringen Taktabweichung bei den betreffenden Fahrten kommen.
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Stadtverkehr

Folgende Streckenabschnitte des Stadtverkehrs sollen durchgehend, d. h. ohne Er-
fordernis zum Umstieg, befahren werden:

Verlauf des Streckenabschnitts im Stadtverkehr Be:ir:if(f;ne
Bad Dirkheim: Bf - Grethen - Hausen - Hardenburg - Isenach 485
Bad Dirkheim: Bf - Seebach - Rudolf-Bart-Siedlung 486
Bad Durkheim: Bf - Trift - Gewerbegebiet 487
Bad Durkheim: Bf - Sonnenwende - Lindemannsruhe 488
Grunstadt: Bf - Asselheim 471
Grunstadt: Bf - Sausenheim 472
Grunstadt: Bf - Krankenhaus - Bf 473
Grinstadt: Bf - Gewerbegebiet - Bf 474

Tabelle 4.1-4 Streckenabschnitte des Stadtverkehrs 2008 mit durchgehender
Bedienung

In HaRloch wird der Ortsverkehr durch eine stlindlich verkehrende Regionalbuslinie
sowie durch Ruftaxi-Verkehr abgewickelt.

In allen Gemeinden sollen aufzusiedelnde, nicht erschlossene Gebiete bei entspre-
chender Nachfrage durch Stadtbuslinien oder Ruftaxi erschlossen werden.

Der Beginn der Schwachverkehrszeiten ist so zu gestalten, dass bei Geschafts-
schluss des Einzelhandels fir die Beschaftigten und Kunden auf relevanten Relatio-
nen ein akzeptables OPNV-Angebot zur Heimfahrt besteht.

Ruftaxi-Verkehr

Als Erganzung zum regionalen Linienverkehr bietet sich in der Schwachverkehrszeit
der Einsatz von Ruftaxi-Verkehren an, um ein OPNV-Angebot aufrecht zu erhalten.
Da die Planung und Durchfiihrung dieser Verkehre sehr stark von den ortlichen Ge-
gebenheiten abhangig ist, werden im Nahverkehrsplan nur Gebiete festgelegt, die
entsprechend der ErschlieBungsstandards durch einen Ruftaxi-Verkehr angebunden
werden sollen.
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Behindertengerechte Gestaltung des OPNV

Im Anforderungsprofil wird auf die Belange mobilitatsbehinderter Personen einge-
gangen. In Teil B, Kapitel 1.6 sind Mindeststandards fur den Einsatz und die Fahr-
plankennzeichnung behindertengerechter Fahrzeuge formuliert. Im Rahmen der Be-
standsaufnahme erfolgte eine Befragung von Kommunen und Verkehrsunterneh-
men.

Fir den Regelverkehr werden folgende Bedienungskategorien festgelegt und den
Linien zugeordnet:

A: Es sind ausschlieB3lich behindertengerechte Fahrzeuge einzusetzen und im Fahr-
plan entsprechend zu kennzeichnen.

B: Es sind die Anforderungen folgender Tabelle einzuhalten:

Kennzeichnung behin-
Netzkategorie Bedienungszeitraum dertengerechter Fahr-
zeuge
Stadtbusverkehr | gesamter Bedienungszeitraum | mind. 50% aller Fahrten
bedarfsgerecht, so dass
. Arbeitsplatzschwerpunkte
morgendliche it mindest i Fah
H\/Z mit mindestens zwei Fahr-
ten zwischen 7:30 und 9:00
angefahren werden
Mo - Fr bedarfsgerecht, so dass in
_ (Schulferien) der Mittagsspitze sowie in
Regionalbus 8:30 - 19:00 | der nachmittéglichen HVZ
Grundnetz (Taktkernzeit) | jeweils mindestens zwei
Fahrtenpaare angeboten
werden
Sz bedarfsorientiert
Sa 8:00- 16:00 |mind. 3 Fahrtenpaare
. ) mind. 3 Fahrtenpaare, so-
So 9:00-18:00 |, q;¢ Angebot vorhanden
bei grundsatzlicher Nach-
Erganzungsnetz | bedarfsorientiert frage durch behinderte
Personen
Tab. 4.1-5 Empfohlene Mindestbedienungsstandards fir den Einsatz und

Kennzeichnung behindertengerechter Fahrzeuge nach Bedie-
nungszeitraumen
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C: Eine Kennzeichnung von Fahrten, die mit behindertengerechten Fahrzeugen
durchgefihrt werden, wird aufgrund der geringen Nachfrage als nicht erforderlich be-
trachtet. Der konkrete Einsatz behindertengerechter Fahrzeuge kann jedoch bei den
Verkehrsunternehmen zu den gangigen Blrozeiten spatestens einen Tag vorher an-
gefragt werden. Die entsprechenden Informationsmaoglichkeiten sind im Fahrplan zu
veroffentlichen. Diese Regelung berlcksichtigt in besonderer Weise sowohl die An-
forderungen von Behinderten, die auf Niederflurfahrzeuge angewiesen sind, als auch
die Forderungen der Verkehrsunternehmen nach maglichst groer betrieblicher Fle-
xibilitat.

D: Es koénnen aufgrund der Einsatzbereiche (topografische Verhaltnisse, Straltensi-
tuation) keine Niederflurfahrzeuge eingesetzt werden.

Tabelle 4.1-6 stellt linienbezogen die Bedienungskategorien fur den Einsatz behin-
dertengerechter Busse im Regelverkehr dar.
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Linie Linienverlauf Bedlenun_gs- Anmerkungen
kategorie

451 Griinstadt — Worms B G1
453 Bad Diirkheim — Griinstadt C G1
454 Griinstadt — Carlsberg — Griinstadt C G1/G2
455 Griinstadt — Ramsen C G2
456 LU — Kirchheimbolanden C BASF-Berufsverkehr
457 Griinstadt — Kaiserslautern C G2
458 VG Freinsheim A Birger-Bus
459 Weisenheim/B — Altleiningen C Schulerverkehr

460/461 | LU - Griinstadt B G 1, bis 2008 anzustreben
471 Griinstadt A Stadtverkehr
472 Griinstadt A Stadtverkehr
473 Griinstadt B Stadtverkehr
474 Griinstadt B Stadtverkehr
482 Gerolsheim — Schifferstadt C Schilerverkehr
483 Bad Diirkheim — Maxdorf C im LK BD Schiilerverkehr
485 Bad Diirkheim A Stadtverkehr
486 Bad Diirkheim A Stadtverkehr
487 Bad Diirkheim B Stadtverkehr
488 Bad Diirkheim A Stadtverkehr
512 Neustadt — Deidesheim B G1/E
513 Neustadt — Deidesheim B G2
514 Neustadt — Deidesheim C Jeweils eine Verbindung sams-
517 Neustadt — Johanniskreuz C G1
518 HaRloch — Holiday Park C Holiday Park-Linie

571/584 | LU - Deidesheim B G 1/ G 2, bis 2008 anzustreben
574 Speyer — Deidesheim C Schilerverkehr
583 Speyerdorf - LU C BASF-Berufsverkehr

Tab. 4.1-6 Bedienungskategorien fir den Einsatz behindertengerechter
Busse
4.2 MaBnahmenkonzeption
Plan 14 Die MalRnahmenkonzeption beinhaltet konkrete MaRnahmen, die zur Umsetzung der

Angebotskonzeption bis 2008 zu realisieren sind. Die Mallnahmen werden je nach
ihrer Dringlichkeit in drei Prioritatsstufen eingeteilt:

»  Prioritat A: kurzfristig umzusetzen
»  Prioritat B: mittelfristig umzusetzen, haufig in Abhangigkeit anderer Faktoren
»  Prioritdt C: Umsetzung nachrangig, abhangig vom Bedarf

Die Umsetzung der im Folgenden genannten Mallinahmen ist generell von einer fi-
nanzierbaren Planung abhangig.
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4.2.1

Erweiterungen / Veranderungen des Fahrplanangebots

Die folgende Tabelle weist die vorzunehmenden Malinahmen zur Qualitatssteige-
rung im Stadtverkehr, im Grundnetz des regionalen Busverkehrs und bei den flexib-
len Bedienungsformen im Landkreis Bad Durkheim aus, die zu einer Erweiterung
bzw. Veranderung des Fahrplanangebots flihren.

L B ssibunel Linie MaBnahme Prioritat Bemerkung
Nr. Streckenverlauf
Stadt-/Ortsbusverkehr
1 485 |Bessere Vertaktung A
5 Bad Durkheim igg Ausdehnung der Bedienungszei- B
488 ten an Samstagen
471
" 472 |Fortfuhrung des Stadtbusver-
3 |Grinstadt 473 |kehrs A
474
Regionaler Busverkehr
Dirmstein - Frankenthal bzw. 460 . . i
4 Dirmstein - Griinstadt 461 Erweiterung im Spatverkehr B/C
5 Neustadt H.bf- Kurpfalzpark Neue Buslinie A/B Finanzierung durch Kur-
Wachenheim pfalzpark
Ruftaxi-Verkehre
6 Angebotsausweitung im Spat- A
und Wochenendverkehr
- Erweiterung im Spat- und Wo-
7 [Ruftaxi-Hafloch 5916 chendverkehr nach Meckenheim B
8 Verknlpfung mit dem Mittel- c
haardter Ruftaxi
9 |Norden des Landkreises Einrichtung Nacht-Ruftaxi B
Anderung und Ausdehnung der
10 . . 4971 Nacht-Ruftaxi-Fahrten c
Bad Durkheim 4972 m - :
11 4973 Verknlpfung mit dem Mittel- c
haardter Ruftaxi
Ausdehnung Mittehaardter Ruf-
12 4987 [taxi bis Freinsheim und Weisen- B
. . . . heim a. S.
Freinsheim (und Weisenheim a. 4974 |Fortfiihrung Ruftaxi und Burger-
13 |S.) A
458 |bus
Angebotsausweitung im Spat-
14 4974 und Wochenendverkehr B
15 Ruftaxi-Verkehr 4988 Angebotsausweitung im Spat- B
VBG Wachenheim und Wochenendverkehr
16 |Ruftaxi-Verkehr Lambrecht 5911 Angebotsausweitung im Spat- B

und Wochenendverkehr

Tab. 4.2.1-1

MaRnahmen zur Erweiterung / Veranderung des Fahrplanange-
bots
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Fir den Stadtbusverkehr in Bad Durkheim wird empfohlen, eine regelmalige Vertak-
tung im 60-Minuten-Takt einzufihren. Des Weiteren soll die Bedienungszeit an
Samstagen entsprechend den Ladendéffnungszeiten ausgeweitet werden.

Der Stadtbusverkehr in Griinstadt soll fortgeflihrt werden.

Im regionalen Busverkehr wird empfohlen den Spatverkehr auf der Relation
Frankenthal — Dirmstein — Griinstadt um einzelne Fahrten auszudehnen. Eine Linie
von Neustadt zum Kurpfalzpark in der Hauptsaison von Mai bis September wird
diesen durch den OPNV zugénglich machen.

Der Blrgerbus und das Ruftaxi in der Verbandsgemeinde Freinsheim sollen weiter-
gefuhrt werden und somit die Blirgergemeinschaft und die kommunale Identitat for-
dern.

Zur Verbesserung der Erschliefung wird empfohlen, die Ruftaxi-Verkehre auszu-
dehnen und wo sinnvoll miteinander zu verknupfen.

Anpassungen am dargestellten Streckennetz (Plane 12 und 13) oder am Fahrtenan-
gebot kdnnen Auswirkungen auf das Ubrige Angebot hervorrufen. Dabei sind Veran-
derungen grundsatzlich moglich, solange die im Anforderungsprofil definierten Ver-
bindungs- und ErschlieBungsstandards erhalten bleiben.

4.2.2 InvestitionsmaRnahmen

Investitionsmaflnahmen setzen sich aus MalRnahmen fiir Verknitpfungspunkte und
Haltestellen sowie erganzenden Malnahmen zusammen.
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I:ldr Beschreibung / Ort MaBRnahme Prioritdt| Zustiandigkeit Bemerkung
Verkniipfungspunkte und Haltestellen
17 |Bad Dirkheim, Trift  |barrierefreier Ausbau B Kommune | R'ahme_r_w d'es fi-
nanziell Mdglichen
"Umweltbahnhof . .
18 Griinstadt" Sanierung Empfangsgebaude B DB AG
19 |Bahnhof Weidenthal |Ausbau P+R A Kommune  |Fertigstellung 07/04
barrierefreier Zugang vom Emp- .
20 |Bahnhof Hal3loch fangsgebiude zu den Gleisen A DB AG Fertigstellung 2004
20a g:;;lashelm, Unter- Einrichtung einer neuen Haltestelle B Kommune
Wichtige Verknup- behindertengerechter Ausbau Einzelfallprifung im
21 [fungspunkte und Hal- |(insbesondere Erhéhung der B/C Kommunen |Rahmen des finan-
testellen Bordsteine) ziell Moglichen
. Erganzung mangelhafter bzw. . :
22 Allg. Verkndipfungs- Ersatz fehlender Ausstattungsele- B Kommunen jim Rghme_r_w dgs fi-
punkte mente DB AG nanziell MAglichen
. Erganzung mangelhafter bzw. . )
Allg. Verknipfungs- ) ) im Rahmen des fi-
23 punkte Ersatz fehlender B+R- u. P+R B Kommunen nanziell Méglichen
Anlagen
Ergdnzende MaBnahmen
24 \Verbesserung der Fahrplanaushange A Unternehmen
25 |Liniennetzplane an zentralen Haltestellen A Unternehmen
telefonische Auskunft tiber den Einsatz von Niederflur- Telefonnummer in
26 B Unternehmen
fahrzeugen Fahrplan aufnehmen
27 |Einrichtung einer Mobilitatszentrale C Kommunen — im Rghme_r_w d'es fi-
Unternehmen |nanziell Méglichen
28 |Einfiihrung von RBL-Technik B Kommunen  im Rahmen des fi-
Unternehmen |nanziell Méglichen
29 |behindertengerechte Umristung der Fahrzeuge B Unternehmen [Einzelfallpriifung
. T R Einzelfallprifung im
30 eIeansche Schrl__ftbander in Zigen und Strallenbahnen B Unternehmen [Rahmen der finanziel-
sowie an Bahnhofen o :
len Moglichkeiten
Vereinheitlich i
31 |Fahrkartenautomaten tiefer anbringen A/B UntelrJnsnmen Vgﬁl-ré:llai:ect tngim
. . Infoveranstaltungen
Begleitende Marketingmaflnahmen (u. a. Bekanntma- Kommunen '
32 chung des Verkehrsmittels "Ruftaxi") AlB Unternehmen Flyer, Sprechstunde,

USW.

Tab. 4.2.2-1

InvestitionsmalRnahmen

Bei den MalRnahmen fiir Verknipfungspunkte und Haltestellen handelt es sich zum
Teil um bereits geplante InfrastrukturmaBRnahmen. Des Weiteren sind alle VerknUip-

fungspunkte entsprechend der

im  Anforderungsprofil

definierten

VRN-

Haltestellenstandards auszustatten. Fur die Behebung der Mangel bezuglich Barrie-
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refreiheit sind in der Regel Detailuntersuchungen und Planungen erforderlich. Diese
MafRnahmen sind daher zumeist nur mittelfristig umsetzbar.

Weitere ergénzende MaRnahmen betreffen die Rahmenbedingungen fiir den OPNV,
insbesondere die Fahrgastinformation. Damit soll der OPNV im Landkreis Bad Diirk-
heim fur den Fahrgast noch attraktiver und fir die Verkehrsunternehmen wirtschaftli-
cher gestaltet werden.

4.2.3 Zeitlicher Rahmen und Finanzierung

Zeitlicher Rahmen

Der zeitliche Rahmen der Umsetzung ist durch die Einstufung der vorzunehmenden
MafRnahmen in Prioritatsstufen gegeben.

Finanzierung

Sowohl wegen der Einordnung bzw. des Vergleichs der Einzelmaflinahmen als auch
wegen der vom Gesetzgeber vorgegebenen Finanzierungs- und Investitionsplanung
ist eine finanzielle Bewertung des Angebotskonzeptes vorzunehmen.

Zur monetaren Beurteilung der verkehrlichen Angebotskonzeption sind konkrete
Planungen erforderlich. Deshalb kénnen im Nahverkehrsplan keine verbindlichen
Kosten ermittelt werden, dies ist nur den Verkehrsunternehmen selbst im Zuge kon-
kreter betriebswirtschaftlicher Kalkulationen méglich.

Um die finanziellen Auswirkungen dennoch zumindest tendenziell beschreiben zu
kénnen, werden hilfsweise die Veranderungen der Fahrleistungen mit fiir das VRN-
Gebiet ermittelten Durchschnittskostensatzen pro Fahrplankilometer, differenziert
nach den Betriebsformen bewertet. Zur Abschatzung der Betriebskosten wurden fol-
gende Kostensatze pro gefahrenen Kilometer angesetzt:

e im regionalen Busverkehr €1,95

e im Stadtbusverkehr € 2,50

* im Ruftaxi-Verkehr € 1,55 je gefahrenen km bei 40 % Anforde-
rungsquote

Bei den hiermit in der Angebotskonzeption berechneten Kosten handelt es sich also
lediglich um grob abgeschatzte Richtwerte und nicht um konkret zu erwartende Prei-
se. Diese richten sich nach der speziellen betriebswirtschaftlichen Situation der ein-
zelnen Unternehmen und werden entscheidend von den jeweiligen Rahmenbedin-
gungen und der konkreten Fahrplankonzeption bestimmt. Zusatzangebote in den
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verkehrsschwachen Zeiten - etwa in den Abendstunden oder auch in den Ferienzei-
ten - kdnnen erfahrungsgeman erheblich glnstiger als solche zur Hauptverkehrszeit
realisiert werden.

Bei den konkreten EinzelmalRnahmen sind daher erhebliche Toleranzabweichungen
zu erwarten. Beim Auftreten von Sprungkosten (ein zusatzlicher Wagen mit Fahrer
wird bendtigt) kann diese Bandbreite erheblich tberschritten werden.

Tabelle 4.2.3-1 enthalt die MalRnahmen zur Erweiterung bzw. Veranderung des Fahr-
planangebots. Die Mehrleistungen sind grob abgeschatzt und kdnnen bei einer Um-
setzung der Maflinahme erheblich von den hier ermittelten Werten abweichen. Die
Kosten sind daraus anhand der oben genannten Satze abgeleitet.

zusatzliche
Fahrleistun LA AL
MaBRnahmenbereich pro Jahr g pro Jahr |Zustandigkeit Anmerkung

(in 1.000 km)| (N 1:000€)

Stadt-/Ortsbusverkehr

Bad Diirkheim 23 | 58 Bad Diirkheim

Grunstadt keine Mehrleistung Grunstadt

Regionaler Busverkehr

Grunstadt - Dirmstein - 10 20 Landkreis

Frankenthal

) Kurpfalzpark |bei einem Angebot von 5 Fahr-
Neustadt - Kurpfalzpark 30 58 Wachenheim [ten am Tag je Richtung

Ruftaxi-Verkehre Wochenende / Nacht

Hafloch

Norden des Landkreises

Bad Dirkheim

Kosten sind abhangig von

VBG Wachenheim

Art und Umfang der Mal3-
nahmen

VBG Freinsheim

Lambrecht

Kommunen

im Rahmen des finanziell Mog-
lichen

Tab. 4.2.3-1

Erweiterungen / Veranderungen des Fahrplanangebots und Kos-
tenplanung im Fortschreibungszeitraum

Fir die Kostenabschatzung der Investitionsmaflnahmen sind konkrete Planungen er-
forderlich. Diese sind zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht vorhanden.
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TEILB ANHANG: GRUNDLAGEN UND ERLAUTERUNGEN

| NETZHIERARCHIE

Oberstes Ziel ist es, dem Fahrgast ein attraktives, klar strukturiertes und leicht be-
greifbares OPNV-Angebot bereitzustellen. Dies erfordert die Entwicklung eines hie-
rarchisch strukturierten OPNV-Netzes (vgl. Abb. I-1). Dabei sind die Starken der je-
weiligen Verkehrsmittel hinsichtlich ihrer spezifischen Systemeigenschaften zu be-
ricksichtigen. Die Buslinien sind soweit sinnvoll auf den SPNV auszurichten. Bei
Gemeinden oder Gemeindeteilen, die nicht an das SPNV-Netz angeschlossen sind,
Ubernimmt der regionale Busverkehr - Giber die reine Erschlielungsfunktion hinaus -
vor allem die Anbindung an die nachstgelegenen Zentren und/oder die Zubringer-
funktion zum SPNV.

Ruftaxi-Verkehre dienen der Ergéanzung des konventionellen OPNV in Zeiten und
Raumen schwacher Nachfrage. Sie eignen sich beispielsweise fur Wochenend- und
Spatverkehre auch im Anschluss an die im Verbundgebiet verkehrenden Bahnen.

Damit wird die Integration aller Komponenten in das Gesamtsystem des OPNV si-
chergestellt und die Bedeutung des OPNV im Umweltverbund mit dem Fahrrad- und
FuRgangerverkehr weiter gestitzt.

Bei der angestrebten Systematisierung des OPNV-Angebots kommt der Verkniip-
fung der Verkehrsmittel besondere Bedeutung zu. Die Fahrplantakte und Fahrzeiten
sind so aufeinander abzustimmen, dass die Anschlisse an allen wichtigen Verknup-
fungspunkten gewahrleistet sind. Die Angebotskonzepte folgen der Systematik des
Integralen Taktfahrplans (ITF).
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&) Grundzentrum

", Gemeinde

= = = = & S SBahn
s Grundnetz 1. Ordnung
Grundnetz 2. Ordnung
Erganzungsnetz
- Stadtverkehre
s Ruftaxi Bedienungsgebiet

Abb. I-1 Idealtypische Darstellung der Erschlieffungshierarchie

1.1 Regionaler Busverkehr

Beim regionalen Busverkehr wird in ein Grundnetz und ein Ergénzungsnetz unter-
schieden (vgl. Abb. I.1-1). Auf dem Grundnetz soll ein hochwertiger OPNV angebo-
ten werden. Im Verbundgebiet bedeutet dies:

» grundsatzlich regelmafiger Taktverkehr (Grundangebot: 60-Minuten-Takt),
bei hoher Nachfrage im Umland der Oberzentren weitere Verdichtung,

»  besondere Berlicksichtigung der Nachfragebedurfnisse in der morgendlichen
HVZ,

»  Verkehrsangebot auch in den Abendstunden und am Wochenende (teilweise
verringertes Angebot),

» einheitliche Linienwege,

* hohe Befdorderungsgeschwindigkeiten, soweit die Verbindungsfunktion im
Vordergrund steht.

Die unterschiedlichen siedlungsstrukturellen Bedingungen erfordern eine weitere Dif-
ferenzierung des OPNV-Grundnetzes. Deshalb ist eine Unterscheidung vorzuneh-
men in:
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*  Grundnetz 1. Ordnung und
e Grundnetz 2. Ordnung.

Aufgrund der nicht ausreichenden Nachfrage ist eine Einstufung einzelner Strecken
in das Grundnetz 1. Ordnung - und damit ein durchgehender 60-Minuten-Takt - nicht
zu rechtfertigen. Hieraus ergibt sich der Bedarf fiir ein Grundnetz 2. Ordnung. Dieses
ist dadurch gekennzeichnet, dass der Grundsatz des 60-Minuten-Taktes in der HVZ
weiterhin beibehalten wird, dieser aber zu bestimmten Zeiten au3erhalb der HVZ
nicht angeboten wird.

Das OPNV-Grundnetz soll sich zusammensetzen aus:

* Nahverkehrsachsen der Raumordnung,

» ggf. zusatzlichen wesentlichen, nachfragestarken Relationen,

+  ggf. zusatzlichen Achsen mit einer hohen Bedienungsintensitat (durch Uber-
lagerung von Einzelverbindungen).

Im Erganzungsnetz mit seinen geringeren Nachfragepotenzialen richtet sich das An-
gebot nach dem jeweiligen Bedarf. In RGumen mit sehr geringer Nachfrage sowie in
den Schwachlastzeiten wird der konventionelle Linienbetrieb durch Ruftaxi-Verkehr
erganzt.

Den besonderen Anforderungen bestimmter Nutzergruppen (z. B. Schulanfangs-
zeiten, Schichtzeiten von GroR3betrieben) ist dartiber hinaus Rechnung zu tragen.
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Grundnetz 1. Ordnung

60-min-Grundtakt

entsprechend Bedarf weiter verdichtet
einheitliche Linienwege

hohe Beférderungsgeschwindigkeit
Anschluss an den SPNV soweit méglich

Grundnetz 2. Ordnung

60-min-Grundtakt

teilweise verringertes Angebot auRerhalb der HVZ (120-min)
einheitliche Linienwege

Anschluss an SPNV und Ubergeordnetes Busnetz soweit mdglich

v

Erganzungsnetz

Bedienung zu Zeiten erkennbaren Bedarfs (z. B. Schulzeiten, Betriebsbeginn-/
-endzeiten)

Bedienung von speziellen Zielen und Strecken

Anschlisse an das ibergeordnete OPNV-Netz soweit méglich

v

RUFTAXI

Erganzung des Linienverkehrs in Rdumen bzw. Zeiten schwacher Nachfrage
Verkehr nur auf Anforderung

in der Regel vertaktetes Angebot

Anschluss an das libergeordnete OPNV-Netz

Abb. 1.1-1 Netzkategorien im regionalen Busverkehr

Stadtverkehr

Bei den Stadtverkehren in den Stadten Bad Durkheim und Grinstadt ist durch die
siedlungsstrukturellen Gegebenheiten ein hierarchisch gegliedertes Verkehrsnetz im
Binnenverkehr nicht sinnvoll. Der stadtische Busverkehr Ubernimmt hier die Er-
schlieBungsfunktion und stellt die Verbindung der Stadtteile zum Stadtzentrum und
zum SPNV sicher. Stadtverkehre und regionale Busverkehre kdnnen sich in der
Weise erganzen, dass Regionalverkehre in Ausnahmefallen auch Erschliefungsauf-
gaben in Stadten Ubernehmen. Das Fahrtenangebot variiert dabei entsprechend
dem Bedarf und den verkehrspolitischen Zielsetzungen der jeweiligen Kommune.

DR. BRENNER + MUNNICH

Ingenieurgesellschaft mbH Aalen/Stuttgart

P:\VRN\2409\AKTUELL\KREIS BD\NAHVERKEHRSPLAN_BD.DOC (27. Oktober 2004)

30



Nahverkehrsplan Landkreis Bad Durkheim ab 2004

Die Stadtverkehre sind auf schwach nachgefragten Strecken und im Spat- und Wo-
chenendverkehr teilweise durch Ruftaxi-Angebote erganzt.

Aufgabenteilung Stadt- und Regionalverkehr

Regional- und Stadtverkehre haben unterschiedliche Verkehrsaufgaben wahrzu-
nehmen. Wahrend Regionalverkehre in erster Linie der ErschlieRung des Umlands
zentraler Orte, der ErschlieBung der Flache und der gro3raumigen Verbindung auf
Verkehrsachsen dienen, die nicht vom SPNV abgedeckt sind, erschliel3en Stadtver-
kehre groliere Stadtgebiete und binden die Wohngebiete an die Ortszentren und
zentralen Einrichtungen sowie Schulen an.

Damit lassen sich die Aufgaben der beiden Verkehrsarten idealtypisch wie folgt defi-
nieren:

« Regionalverkehre dienen der Uberwindung groRer Entfernungen, fiihren Ver-
kehre geblndelt aus den Zentren heraus und Ubernehmen die Feinverteilung
in der Flache (Ausnahme Schnellverkehre zwischen den Zentren).

o  Stadtverkehre erschliel3en Stadte und gréRere Gemeinden und Ubernehmen
in diesen die Feinverteilung der Fahrgaste.

Um diesen Angebotsmerkmalen gerecht werden zu kénnen, sind beide Systeme an
definierten Punkten miteinander verknipft. Regionalverkehre weisen innerhalb der
Stadtgrenzen gréRere Haltestellenabstande als Stadtverkehre auf. Sie nehmen in
der Regel keine ErschlieBungsaufgaben innerhalb der Stadtgrenzen wahr, sondern
bedienen vielmehr Aufkommensschwerpunkte regionaler Bedeutung (Schulen,
Stadt-/Einkaufszentren, Arbeitsplatzschwerpunkte, Verknipfungspunkte, etc.). Im
Nahverkehrsplan sind die Verknipfungspunkte zwischen den Verkehrssystemen de-
finiert (vgl. Kapitel 2.5).
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I ANFORDERUNGSPROFIL

Das Anforderungsprofil nimmt als Arbeitsschritt bei der Aufstellung des Nahver-
kehrsplans eine zentrale Stellung ein. Der Aufgabentrager legt die Anforderungen an
die von ihm gewiinschte OPNV-Struktur fest.

Diese Festlegung wird benétigt als

» Basis (,Messlatte oder Orientierungshilfe®) fir die Bewertung des vorhande-
nen Verkehrssystems (Ist-Zustand) bzw. den Soll/Ist-Vergleich der wichtigen
Merkmale

» Basis fur die Entwicklung der Angebotskonzeption und der Ableitung von
Malnahmen

* Grundlage fur die Liniengenehmigung und die Vergabe von &ffentlichen
Dienstleistungsauftragen.

Die definierten Mindeststandards sind im Sinne der Daseinsvorsorge in Schul- und
Ferienzeiten einzuhalten.

Der Aufgabentrager kann bei der Definition des Soll-Zustandes jedoch nicht frei ent-
scheiden, er muss die Rahmenvorgaben des Zweckverband Verkehrsverbund
Rhein-Neckar (ZRN) beachten. Dazu zahlen die Vorgaben zur Raumstruktur, zur
Gesamtverkehrsstruktur, zum regionalen Bahn- und Busnetz sowie zum Leistungs-
angebot.

Eine neue Vorgabe ergibt sich dabei aus dem Behindertengleichstellungsgesetz vom
Mai 2000 und den damit verbundenen Neuregelungen des PBefG. Nach § 8 Abs. 3
Satz 3 und § 4 (PBefG) sind im Nahverkehrsplan die Belange behinderter Menschen
und Menschen mit Mobilitatseinschrankungen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fiir
die Nutzung des OPNV eine mdglichst weit reichende Barrierefreiheit zu erreichen.
Hierzu sind in den Kapiteln Belange ausgewahlter Nutzergruppen (I1.4), Verknip-
fungspunkte und Haltestellen (l1.5) und Fahrzeuge (l1.6) des Anforderungsprofils
Aussagen getroffen.

Inwieweit die in der Analyse festgestellten qualitativen und quantitativen Abweichun-
gen vom definierten Standard einen Handlungsbedarf hervorrufen, muss aufgrund
konkreter Rahmenbedingungen und Prioritdten sowie unter Berlcksichtigung finan-
zieller und wirtschaftlicher Aspekte abgewogen werden.
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1.1 ErschlieBungsstandard

Es wird eine ausreichende ErschlieBung (fuBlaufiger Einzugsbereich der Haltestel-
len) einer Siedlungsflache angenommen, wenn die nachfolgend genannten Entfer-
nungswerte nicht Uberschritten werden.

1000 m von einem Bahnhof/Haltepunkt des SPNV oder
* 600 m von einer Haltestelle des regionalen Busverkehrs oder
* 400 m von einer Haltestelle des Stadt- bzw. Ortsverkehrs.

Um die Ziele des Nahverkehrsplans zu unterstiitzen, ist die Siedlungstatigkeit auf die
Einzugsbereiche vorhandener Haltestellen zu lenken. Siedlungsschwerpunkte sind
grundsatzlich in fuBlaufiger Erreichbarkeit der Haltestellen der Schienenverkehrsmit-
tel anzulegen.

1.2 Verbindungsstandard

Unter Verbindungsqualitat wird zum einen die anzustrebende Fahrzeit zwischen
Quell- und Zielort verstanden. Die relevanten Mittelzentren sollen aus Gemeinden
innerhalb von 45 Minuten, die Oberzentren innerhalb von 60 Minuten zu erreichen
sein. Der tagliche Zeitaufwand fur Berufspendler soll 45 Minuten pro Richtung nicht
Uberschreiten. Fur Schiller gelten die Bestimmungen der jeweiligen Satzung tber
den Schilerverkehr.

Zum anderen ist die Verbindungsqualitat das Verhaltnis der Reisezeiten im MIV zu
Reisezeiten im OPNV auf einer bestimmten Verbindung. Ein Verhaltnis OPNV/MIV
unter 1,5 gilt als gut, von 1,5 bis 2,0 als akzeptabel und von mehr als 2,0 als unguns-

tig.

Haufiges Umsteigen senkt den Komfort einer OPNV-Verbindung erheblich und wirkt
sich somit negativ auf die Akzeptanz durch den Kunden aus. Daher sollen die wich-
tigsten Ziele mdglichst direkt bzw. mit maximal einem Umsteigevorgang erreicht wer-
den konnen. Beim Ubergang innerhalb des OPNV-Systems sollen Fahrplane und
Taktfolgen so abgestimmt sein, dass die Ubergangszeiten je nach értlichen Gege-
benheiten an definierten Knoten maximal 5 Minuten, in Ausnahmefallen maximal 10
Minuten betragen. Es ist zu beriicksichtigen, dass Umsteigevorgange beim Aufbau
hierarchischer OPNV-Netze nicht zu vermeiden sind. Die Konzeption des ITF sichert
dabei allerdings kurze Ubergangszeiten.

Ein weiteres Kriterium fur die Glte der Vernetzung der Verkehrssysteme sind die zu-
rickzulegenden Umsteige- und Zugangswege. Dabei sind insbesondere die Uber-
gange zwischen dem straRengebundenen OPNV und dem SPNV zu betrachten. Die
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Aspekte Sicherheit, Wegweisung, Entfernung und Gestaltung (Barrierefreiheit) sind
hierbei von Bedeutung.

Fir den Ubergang vom Stralkenverkehr zum Offentlichen Personennahverkehr spielt
die Bewertung der B+R- bzw. der P+R-Anlagen eine wichtige Rolle. Sie sollen gut an
das Stralennetz angebunden sein und eine ausreichende Kapazitat und hohe Quali-
tat bezlglich Ausstattung, Beschilderung und Umfeld aufweisen. Insbesondere bei
B+R-Anlagen ist eine zentrale Lage zum OPNV-Haltepunkt und eine gute Einseh-
barkeit als Schutz vor Diebstahl und Vandalismus besonders wichtig.

1.3 Bedienungsstandard

Zur Sicherung der RegelmaRigkeit der OPNV-Bedienung sollen insbesondere auf
den kontinuierlich nachgefragten Verbindungen (Grundnetz) Taktfahrplane angebo-
ten werden. Ein angemessenes Angebot am Abend, an den Wochenenden und in
den Ferien ist ebenfalls sicherzustellen.

Mit der Einfihrung der S-Bahn wurde im Rhein-Neckar-Raum der 30-Minuten-
Grundtakt auf den Hauptachsen des OPNV-Systems vorgegeben. Soweit verkehrlich
bedeutende Verknlipfungen zum SPNV bestehen, haben sich die ibrigen Systeme
in diese Taktstruktur einzufligen.

Streckenkategorie Takt (Mo-Fr)
SPNV - Rhein-Haardtbahn 30 min
im 30-Minuten-Takt mit einzelnen Verstarkern
Regionaler Busverkehr — Grundnetz 1. Ordnung 60 min
im Ein-Stunden-Takt (z. T. mit Verstarkern) oder noch dichter bedient 60 min +V
Regionaler Busverkehr - Grundnetz 2. Ordnung 190 min +V
Mit gleichmaRigem, bedarfsgerechten Angebot (z. T. mit Verstarkern)
Regionaler Busverkehr - Erganzungsnetz Einzelfahrten (be-
Strecke mit Einzelfahrten (Linienbetrieb) darfsorientiert)
Regionaler Busverkehr — Erganzungsnetz - Ruftaxi ganztagig (120 min)
S . W o C nur nach
Linienbedarfsbetrieb mit gleichmaRigem, bedarfsorientiertem Angebot
Anforderung
Regionaler Busverkehr — Erganzungsnetz - Ruftaxi im Spatverkehr (60/120 min)
. A L nur nach
Bedienungsgebiet mit gleichmaRigem, bedarfsorientierten Angebot
Anforderung
Stadtverkehr 60 min + V
Bedienung mit Hin-/Riickfahrt oder im Ringverkehr

Tab. 11.3-1 Empfohlene Taktvorgaben des Anforderungsprofils
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Als Bedienungsstandards der Streckenkategorien in der Normalverkehrszeit gelten
die in Tabelle I.3-1 zusammengestellten Kennziffern. Sie orientieren sich neben den
Werten der jeweiligen Netzfunktion auch an den Taktvorgaben des Uibergeordneten
SPNV-Angebots.

Bezlglich der Verkehrszeiten wird zwischen der Normalverkehrszeit (NVZ), der
Hauptverkehrszeit (HVZ) und der Schwachverkehrszeit (SVZ) unterschieden. Die
Geltungszeitrdume der einzelnen Verkehrszeiten sind von ortlichen Verhaltnissen
abhangig. In der HVZ ist das Fahrplanangebot nachfrageorientiert zu bemessen.
Dabei kann prinzipiell das Fahrtenangebot der NVZ als Grundlage verwendet wer-
den.

Das Mindestangebot flir sonstige Verbindungen des regionalen Busverkehrs gilt als
erfullt, wenn mindestens folgende Fahrtenzahlen pro Werktag (Ferientag) von einer
Gemeinde ins nachste Zentrum angeboten werden:

Einwohnerzahl der
. Fahrtenpaare
Gemeinden
ab 300 3
ab 500 4
ab 1.000 6
ab 3.000 9
Tab. 11.3-2 Mindestzahl der Fahrtenpaare im Ergénzungsnetz in Abhangigkeit

der Einwohnerzahl

Neben der streckenbezogenen Kategorisierung in Grund- und Ergénzungsnetz ist
das Angebot auch zeitlich zu differenzieren. Dabei werden im Tagesverkehr die Li-
nienverkehre entsprechend der zeitlichen und rdumlichen Verteilung der Nachfrage
auf dem Grundnetz sowie in den starker nachgefragten Bereichen konzentriert. Das
Erganzungsnetz wird auch zeitlich bedarfsorientiert betrieben.

Die folgende Tabelle zeigt eine Zielvorstellung fiir die Bedienungszeitrdume der
OPNV-Systeme. Die Zeitraume wurden aus den aktuellen Fahrplénen, den Bedie-
nungskonzepten der S-Bahn und den Uberlegungen zum Integralen Taktfahrplan
Ubernommen und harmonisiert. In der Gesamtbedienungszeit ist eine Taktkernzeit
enthalten, in der die vorgegebenen Taktzeiten angeboten werden sollen. AuRerhalb
der Taktkernzeit soll bedarfsorientiert gefahren werden (insbesondere im Schiiler-
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verkehr mit Berlicksichtigung der Schulzeiten, aber auch im Frih- und Spatverkehr
mit verringerter Bedienungshaufigkeit).

) Montag - Montag -
OPNV-System Freita Freitag Samstag Sonntag
9 Taktkernzeit
SPNV R-/S-Bahn 5:00 - 24:00 8:00 - 21:00 6:00 - 24:00 7:00 - 24:00
g;’:‘ry Rhein-Haardt- | 5.00_24:00 | 8:30-20:00 | 6:00-24:00 | 7:00-24:00
sonstiger SPNV 5:00 - 22:00 8:00 - 21:00 6:00 - 22:00 7:00 - 22:00
Regionaler Busverkehr | 5.5 55.00 | 8:30-19:00 | 6:00-19:00 | 9:00 - 19:00
Grundnetz 1. Ordnung
Regionaler Busverkehr | 5.5 1900 | 8:30-17:00 | 7:00-15:00 |bedarfsorientiert
Grundnetz 2. Ordnung
Regﬂionaler Busverkehr bedarfsorientiert bedarfsorientiert | bedarfsorientiert
Erganzungsnetz
9:00 - 15:00
Stadtverkehr 6:00 - 19:00 8:00 - 19:00 7:00 - 15:00 (erweiterter
Takt)
Ruftaxi Tagesverkehr 5:00 - 19:00
Ruftaxi Spatverkehr* 19:00 - 24:00 19:00 - 24:00 19:00 - 24:00
Ruftaxi Wochenend- 6:00-24:00 | 8:00-24:00
verkehr
* Ruftaxi-Verkehr Mittelhaardt bis 3:00

Tab. 11.3-3

.4

Empfohlene Bedienungszeitraume der OPNV-Systeme

Belange ausgewahliter Nutzergruppen

Das Ziel des Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) ist es, behinderten Menschen
die gleichberechtigte Teilnahme am Leben in der Gesellschaft zu gewahrleisten und
ihnen eine selbst bestimmte Lebensfiihrung zu ermdéglichen. Mit Inkrafttreten des
BGG wurden zahlreiche Gesetze, u. a. auch das fir die Erstellung des Nahverkehrs-
plans relevante PBefG geandert. Nach der Neuregelung in § 8 Abs. 3 Satz3und §4
PBefG sind im Nahverkehrsplan die Belange behinderter und anderer Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fir die Nutzung des
OPNYV eine méglichst weit reichende Barrierefreiheit zu erreichen.
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,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, ..., wenn sie fiir
behinderte Menschen ...ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne
fremde Hilfe zugénglich und nutzbar sind.“ (§ 4 BGG)

Durchschnittlich ist in der Bundesrepublik Deutschland mehr als ein Drittel der Be-
volkerung aus unterschiedlichsten Griinden zeitweise oder standig mobilitatseinge-
schrankt. Zu diesen Personengruppen zahlen u. a. Menschen im héheren Lebensal-
ter, Personen, die auf einen Rollstuhl angewiesen sind, Gehbehinderte, Blinde, Seh-
behinderte sowie Hérgeschadigte, Personen mit Kinderwagen und/oder solche, die
groliere Lasten zu transportieren haben, Kinder im Vorschulalter sowie kleinwlichsi-
ge Menschen.

Um den Interessen der zeitweise oder standig mobilitdtseingeschrankten Personen
gerecht zu werden, sind die stark frequentierten Haltestellen an den Verknipfungs-
punkten und andere vom Aufgabentrager festgelegte Haltestellen entsprechend
auszubauen. Dies betrifft insbesondere Bahnhéfe und deren Zugange zu allen Glei-
sen sowie Hilfsmittel zum Ein- und Aussteigen.

Die spezifischen Mobilitats- und Sicherheitsbedlrfnisse von Frauen sind besonders
zu bericksichtigen. Dabei kommen neben den Mindestanforderungen an Haltestel-
len und Fahrzeugen im wesentlichen Fragen der Umfeldgestaltung, der Bedienung,
der Erreichbarkeit wichtiger Ziele etc. zum Tragen.

Folgende Anforderungen sind fiir die genannten Nutzergruppen zu beachten:

Verkehrsraume

- belebtes Umfeld von Bahnhdofen/Haltepunkten und Haltestellen, gute
Erreichbarkeit der Haltestellen durch sichere Fahrbahnquerung ggf. mit
Fahrbahnteiler oder Signalanlage,

- direkte oberirdische Wegflihrung, gute Orientierung, Ubersichtliche
Gestaltung der Anlagen und ausreichende Beleuchtung, kurze
Umsteigewege, moglichst barrierefrei (Rampen und/oder Aufzige),

- ausreichend grofle Bewegungsflachen und Treppenpodeste fir
Personen im Rollstuhl und fur Gehbehinderte.

Verkehrsanlagen
- Ausstattung wichtiger Haltestellen mit Informations- und
Orientierungsplan,
- Hinweise auf mogliche Gefahrenpunkte durch die Ausstattung der
Bahnsteige mit Blindenleitstreifen.
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Erreichbarkeit und Bedienung
- Erreichbarkeit wichtiger Infrastruktureinrichtungen mit dem OPNV,
- Ausrichtung der Bedienungsstandards auch auf3erhalb der Hauptver-
kehrszeiten auf die Bedurfnisse der Bevolkerung, ggf. flexible Bedie-
nungsformen vorsehen.

Die Bedurfnisse unterschiedlicher Nutzergruppen und insbesondere die Bediirfnisse
mobilitatseingeschrankter Personen werden in den Kapiteln I1.5 ,Verknipfungspunk-
te und Haltestellen® und 11.6 ,Fahrzeuge® detaillierter dargestelit.

1.5 Verkniipfungspunkte und Haltestellen

Bahnhdofe, Haltestellen und Verknipfungspunkte sind neben den Fahrzeugen die Vi-
sitenkarten des OPNV, an denen Nutzer und potenzielle Kunden die Angebotsquali-
tat messen. Der Zugang zum OPNV muss deshalb maglichst einfach und attraktiv
sein. Haltestellen missen gut erreichbar, sicher und sauber sein, einen angenehmen
Aufenthalt bieten und die Verknipfungsfunktion fir die verschiedenen Verkehrssys-
teme erfiillen. Insbesondere Verknlipfungspunkte innerhalb des OPNV-Netzes soll-
ten eine gunstige Lage zu den Siedlungsschwerpunkten aufweisen, Gber eine gute
Ausstattung verfiigen und ein entsprechendes Umfeld sowie vor allem auch eine
Verknupfung zwischen den &ffentlichen und anderen Verkehrsmitteln anbieten.

Aus Sicht der Verkehrsunternehmen soll der Betrieb reibungslos abgewickelt werden
kénnen und der Zeitbedarf zur Ein- und Ausfahrt sowie zum Fahrgastwechsel mog-
lichst gering sein. Dies kommt gleichfalls einer weiteren Erhéhung der Attraktivitat
zugute.

Auf Grundlage dieser Forderungen wird die Kategorisierung der Haltestellen und
VerknUpfungspunkte vorgenommen. Die Ausstattungskategorien werden dabei nach
den Verkehrsmitteln unterschieden.

Tabelle 11.5-1 gibt einen Uberblick liber die unterschiedlichen Ausstattungsstandards
von Haltestellen und Verknipfungspunkten. Bei Bahnhéfen bzw. Haltepunkten des
SPNV werden zwei Standards formuliert, die sich insbesondere nach dem Bedie-
nungsangebot richten. Flr Bushaltestellen sind drei Kategorien vorgesehen. Neben
der Ein- und Ausstiegshaltestelle, die als Grundausstattung fir den Busverkehr gel-
ten soll und die bei Vorliegen einer wesentlichen Verkniipfungsfunktion um bestimm-
te Merkmale erweitert wird, ist flir Haltestellen mit GUberwiegender Ausstiegfunktion
bzw. geringem Fahrgastaufkommen nur ein Standard mit minimaler Ausstattung zu
gewabhrleisten, bei dem Anforderungen der Aufenthaltsfunktion vernachlassigt wer-
den kdnnen.
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Bahn StraBenbahn® Bus
Haltestellenbezeichnung | % - g g == |2 < - X =,
§2 | 32 | 5. | £c |c28|S% |a% |ei:,
SE | 52| 2% | 228 |EE2|255(E55 |29
SS | @2 | 25 | 8¢ BS5S|S2EE|RES|BEEQ
Sm &’Q_ 3 gn: gm: g: g: gmhm
g4 | "4 | § | § |E33|§5 (£ [£3%
Merkmal T I > | T <
Aufenthalt
Miilleimer, Ascher X X X X X X
Sitzgelegenheit X X X X X X X
Witterungsgeschutzte Wartegelegenheit X X X X X E X
Geschlossener Warteraum E X
Information
Haltestellenschild (reflektierend) X X X X X X X X
Beschilderung der Haltestelle im Ort X X E E
Wegweisung zu den Bahnsteigen, Ausgang, etc. X X E
St.atlsche Richtungsanzeige (bei Bedarf dyna- X X X X X
misch)
Lautsprecheransagen X X E
Uhr X X X X
Fahrplane an-/abfahrender Ziige und Busse X X X X X X X X
OPNV-Liniennetzplan X X X X X E X X
Tarifinformationen X X X X X X X
Umgebungsplan/Ortsplan X X X X X E E X
Informationen Uber Veranstaltungen/Touristik X X X E
Sicherheit
Beleuchtung X X X X X E X X
Notrufmdglichkeit Gber Telefonzelle/Notrufsaule X X E X X
Videouberwachung E E
Bahnsteig- und Bordsteinhéhen (cm) 55/76 55/76 | 18/30*** | 18/30*** | 18/30*** 18***
Service
Telefonzellen/-hauben X X X X
Briefkasten E X X E
Toiletten (behindertengerecht) E X E E
Wickelraum E
GepackschlieRfacher X
Fahrscheinverkauf
Fahrscheinverkauf am Schalter E X
Fahrausweisautomat X X X E X E
Verkniipfung
Abstellanlage Pkw (Park+Ride)* X X E E E
Abstellanlage Fahrrader (Bike+Ride)** X X X E E
Abschlielbare Fahrradboxen E E
Versorgung
Getrankeautomat/SiRwaren E E E
Kiosk (evtl. mit Gaststatte) X E
Legende: Bemerkungen:
X = Bestandteil des Standards ° Haltestellen an Meterspur-Eisenbahnen (RHB/OEG) sind wie Stral3en-
E =im Einzelfall zu priifen bahnhaltestellen auszustatten
55/76 = bei S-Bahn 76 cm, °° Verkniipfungen Strab/Strab und Strab/Bus
sonst mind. 55 cm °°*Verknipfungen Bus/Bus
18/30 = bei Niederflurfahrzeugen * bei P+R-Anlage ist das Angebot nach Bedarf und verfigbarer Flache
sind 30 cm zu empfehlen auszurichten
** B+R-Anlagen sind iberdacht, beleuchtet und in Bugelausfiihrung
herzustellen
*** bei Erfordernis ist eine niedrigere Bordsteinhéhe mdglich
Es ist auf eine behindertengerechte bauliche Gestaltung zu achten (u. a. taktiler Leitstreifen), eine barrierefreie
Erreichbarkeit zu gewahrleisten und das Umfeld der Haltestelle in die Gestaltung mit einzubeziehen.
Tab. 11.5-1 Empfohlene Mindestausstattungsstandards von Haltestellen und

Verknupfungspunkten
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Bei Verkniipfungspunkten unterschiedlicher Verkehrssysteme des OPNV sind die
Einzelhaltestellen als Gesamtsystem zu betrachten, das entsprechend der Kategorie
des hochwertigsten verknlpften Verkehrssystems auszustatten ist.

Bei allen Kategorien ist die jeweilige Ausstattung den értlichen Gegebenheiten anzu-
passen. Somit sind einzelne Ausstattungsmerkmale im Einzelfall zu prifen. Zur Ge-
wahrleistung von dauerhaft attraktiven, sauberen und sicheren Haltestellen ist eine
regelmaflige Betreuung der baulichen Anlagen und des Umfelds notwendig.

1.6 Fahrzeuge

Grundsatzlich soll es behinderten Menschen maglich sein, ihre Aktivitaten verlasslich
planen und durchflihren zu kénnen. Hierzu ist es erforderlich, dass eine bestimmte
Fahrtenzahl verlasslich mit Niederflurfahrzeugen durchgefiihrt wird und diese Fahr-
ten auch im Fahrplan gekennzeichnet werden. Die Frequenz sollte so ausgelegt
sein, dass eine Erledigung der notwendigen Tatigkeiten moglich ist. Eine Benutzung
dieser Busse von Personen im Rollstuhlist nur dann méglich, wenn diese Fahrzeuge
mit Klapprampen oder Hubliften ausgestattet sind.

Darutber hinaus ist fur Linien und Gebiete, in denen verstarkt mit mobilitatsbehinder-
ten Menschen oder Eltern mit Kinderwagen zu rechnen ist, unter Bericksichtigung
der ortlichen Gegebenheiten bei den eingesetzten Fahrzeugen besonders auf die
Belange dieser Nutzergruppen zu achten.

Tabelle 4.1-5 (Kapitel 4.1 Angebotskonzeption) stellt fiir den Regelverkehr' die Min-
destbedienungsstandards - differenziert nach Netzkategorien - flr den Einsatz be-
hindertengerechter Fahrzeuge und deren Kennzeichnung im Fahrplan dar.

Falls eine zuverlassige Kennzeichnung behindertengerechter Fahrzeuge im Fahr-
plan nicht moglich ist, sind Vorkehrungen zu treffen, um den Anforderungen behin-
derter Personen auf andere Weise Rechnung zu tragen.

Um das subjektive Sicherheitsempfinden der Fahrgéaste positiv zu beeinflussen, sind
die Fahrzeuge ubersichtlich und hell zu gestalten. Auch im Interesse der Fahrgastin-
formation sind die Fensterscheiben von grof3flachigen Werbefolien freizuhalten. Der
ungehinderte Durchblick durch die Fensterscheiben ist zur besseren Orientierung
der Fahrgaste und flr einen optimalen Lichteinfall zu gewahrleisten.

Darlber hinaus sollte die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen folgenden Anfor-
derungen genugen:
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* Einheitliche und verstandliche Beschilderung mit Liniennummer und Fahrt-
ziel,

* Informationstafeln im Wagen mit Netzplan, Linienverlauf und Tarifinformatio-
nen,

» Einsatz optischer und akustischer Informationssysteme (Haltestellenanzeige
bzw. -ansage),

* Ausstattung mit Kommunikationssystemen zur Anschlusssicherung,

» Fallweise flur ausgewahlte Fahrzeuge Ausstattung mit LSA-Beeinflussung,
sofern die Fahrzeuge auf Strecken mit entsprechend ausgerusteten Lichtsig-
nalanlagen verkehren und dies zu einer signifikanten Verklrzung der Fahr-
zeit fUhrt.

Ein guter Einstiegs- und Innenraumkomfort erfordert:

* Mdglichst niveaugleiche Einstiege,

* Mindestens eine Tur mit zwei Gehspuren,

*  Mehrzweckflachen in unmittelbarer Nahe der TUr fur Rollstihle, Kinderwagen
bzw. Traglasten. In diesem Bereich sind zusatzlich Klappsitze vorzusehen.

.7 OPNV-relevantes StraRennetz

Der Busverkehr benutzt in der Regel das offentliche Straliennetz. Die Gestaltung
des StraRennetzes soll eine mdglichst flissige Fiihrung des OPNV ermdglichen.

Verkehrsberuhigende MalRnahmen kénnen ein wirksames Mittel zur vertraglichen
Gestaltung des MIV darstellen. Negative Auswirkungen verkehrsberuhigender Mal3-
nahmen auf den OPNV als Teil des Umweltverbundes miissen jedoch auf ein Mini-
mum beschrankt bleiben. MalRnahmen, die zu Fahrzeitverlangerungen und Komfort-
einbulRen flhren, sollen nach Méglichkeit vermieden werden. Verkehrsberuhigende
Manahmen auf Stra3en, auf denen ein regelmafiger Busverkehr besteht, sollen
folgenden Anforderungen genigen:

*  Werden Strallen mit Bus-Linienverkehr in Tempo-30-Zonen einbezogen, so
sollen an Knotenpunkten die Busse vorfahrtsberechtigt sein.

»  Fahrbahnbreiten sowie Einbauten (Aufpflasterungen, Einengungen, Versatze
u. &.) mussen Bus-vertraglich gestaltet werden.

»  Durchfahrtsverbote fir den MIV sollen nicht zu Fahrzeitverlangerungen fur
den OPNV fiihren. Gegebenenfalls soll dem OPNV auch die Durchfahrt
durch Gebiete ermdéglicht werden, die flr den allgemeinen MIV gesperrt sind.

! Regelverkehr ist der Verkehr, der ganzjahrig angeboten wird. Fahrten, die nur an Schultagen verkehren
und Verstarkerfahrten sind kein Regelverkehr.
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Die Verkehrsunternehmen sind frihzeitig bei Planungen zu verkehrsberuhigenden
MafRnahmen zu beteiligen.

Der OPNV wird teilweise in erheblichem MaRe durch Staus und hohes Verkehrsauf-
kommen im MIV beeintrachtigt. MaRnahmen zur OPNV-Bevorrechtigung steigern
dessen Attraktivitat. Entsprechende MafRnahmen sind in Abstimmung mit den Ge-
meinden und den Verkehrsunternehmen zu benennen und mit den Strallenbaube-
horden abzustimmen.

Langfristig ist ein verbundweit einheitliches technisches System zur OPNV-
Bevorrechtigung anzustreben.

1.8 Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen sollte folgenden Anforderungen genu-
gen:

* Einheitliche und verstandliche Beschilderung mit Liniennummer und Fahrt-
ziel,

* Informationstafeln im Wagen mit Netzplan, Linienverlauf und Tarifinformatio-
nen,

» Einsatz optischer und akustischer Informationssysteme fir die
Haltestellenankiindigung

* Anwendung des verbundeinheitlichen Systems zur Liniennummerierung,

» Ausstattung der Fahrzeuge mit Kommunikationssystemen zur Anschlusssi-
cherung, wo notwendig.

Daruber hinaus sollten an zentralen Umsteigepunkten zur Information der Fahrgaste

* Informationsterminals eingerichtet werden, an denen sich der Fahrgast Uber
mogliche Fahrverbindungen zu seinem gewiinschten Fahrtziel informieren
kann und

»  Dynamische Fahrzielanzeigen mit Echtzeitfunktion installiert werden.

Weiter Vorgaben flr die Fahrgastinformation an Haltestellen sind dem Kapitel 11.5 zu
entnehmen.

Darlber hinaus sind die Fahrgaste durch Aushange an den Haltestellen oder in den
Fahrzeugen mdglichst friihzeitig Uber Abweichungen vom Regelfahrplan infolge von
Baumalnahmen, Veranstaltungen usw. zu informieren. Bei Vorhandensein entspre-
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chender Ausweichmdglichkeiten sind alternative OPNV-Verbindungen mit Darstel-
lung der Fahrtmdglichkeiten aufzuzeigen.

1.9 Sicherheit, Service und Sauberkeit

MaBRnahmen zur Erhohung der Sicherheit

Fahrzeuge und Anlagen des OPNV sind so zu gestalten, dass die tatsachliche Si-
cherheit vor Straftaten und Belastigungen das subjektive Sicherheitsempfinden der
Fahrgaste positiv beeinflusst werden. Darliber hinaus sind praventive und flankie-
rende Mal3nahmen zur Erhéhung der Sicherheit und des subjektiven Sicherheits-
empfindens zu ergreifen.

Beispiele hierfiir sind die tibersichtliche und helle Gestaltung der Haltestellen und
Zugangsbereiche, die Installation von Notrufsdulen und Videolberwachungen an
wichtigen Haltestellen und in Fahrzeugen, die sicherheitsorientierte Gestaltung der
Fahrzeuge mit Ubersichtlichen Fahrgastraumen und Sprechstellen zum Zugfahrer.

MaBnahmen zur Erhéhung der Servicequalitat

Der Fahrgastservice ist weiter zu entwickeln, um die Attraktivitat des OPNV fir seine
Nutzer und potenzielle Kunden zu erhéhen. Wichtige Elemente sind dabei die Schu-
lungen des Fahr- und Verkaufspersonals zu kundenfreundlichem Verhalten.

Zu einem akzeptablen Service gehdren auch ansprechbares Personal und nach
Maéglichkeit personalbesetzte Fahrkartenverkaufsstellen oder Kundenzentren. Es wa-
re wiinschenswert, wenn der Kunde dort folgende OPNV-Dienstleistungen in An-
spruch nehmen kann:

»  Erwerb von unternehmensibergreifenden Fahrscheine aller Art,
+ Informationen tiber das OPNV-Angebot aus einer Hand,

«  Beratung bei OPNV-spezifischen Fragestellungen,

* Verkauf von Fahrplanen und Abgabe von Informationsmaterial,
e ggf. Fahrradverleih,

» ggf. Mietwagenverleih.

An kleineren Verknipfungspunkten kdnnen der Fahrkartenverkauf oder die Dienst-
leistungen auch mit Reiseblros gekoppelt sein bzw. durch den Einzelhandel oderin
Gaststatten erbracht werden.
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Daruber hinaus ist die Erreichbarkeit der Verkehrsunternehmen weiter zu verbes-
sern. Hierzu sind neben Telefon und Telefax auch moderne Medien wie Internet oder
E-Mail anzubieten.

MaBnahmen zur Erhohung der Sauberkeit

Es ist sicherzustellen, dass Fahrzeuge und Anlagen des OPNV regelméRig und im
Bedarfsfall auch zusatzlich kurzfristig gereinigt werden. Die Sauberkeit des OPNV-
Systems ist nicht nur ein wichtiger Image-Faktor, sie wird auch in einem engen Zu-
sammenhang mit dem subjektiv empfundenen Sicherheitsgefihl eingeordnet. Ver-
schmutzte, beschmierte und beschadigte Fahrzeuge und Haltestellen vermitteln den
Eindruck, dass es sich hierbei um unkontrollierte 6ffentliche Rdume handelt, in de-
nen sich Personen mit sozial unangepasstem Verhalten aufhalten.

Neben den Grundanforderungen an die regelmaRige Reinigung sind daher die An-
strengungen zu verstarken, das Beschmieren und das Beschadigen von OPNV-
Einrichtungen und Fahrzeugen weitgehend zu unterbinden und festgestellte Scha-
den moglichst kurzfristig zu beseitigen. Die Sauberkeit des OPNV-Systems tragt
stark zum Wohlbefinden der Fahrgaste bei und ist somit ein wichtiges Entschei-
dungskriterium fir die OPNV-Nutzung.

11.10 Umweltschutz

Die Definition von umweltbezogenen Standards im Nahverkehrsplan dient durch die
Verbesserung der lokalen Immissionssituation und den Klimaschutz der Allgemein-
heit und entspricht den Vorgaben der Europaischen Union.

Die genannten Richtwerte dienen dem Aufgabentrager auch in Vorbereitung der
Ausschreibung von Nahverkehrsleistungen und sind bei diesen zu berticksichtigen.

Die Senkung des Kraftstoffverbrauchs flhrt zu einer Verringerung der Schadstoffbe-
lastung.

Zur Reduzierung der Larm- und Abgasbelastung durch den OPNV ist bei Fahrzeug-
neubeschaffungen die Einhaltung der in Tabelle 11.10-1 genannten Grenzwerte fur
Schadstoffemission erforderlich. Die Werte orientieren sich an Empfehlungen des
Umweltbundesamtes und der Européischen Union. Sie entsprechen fur Stickoxide
und Partikel dem EEV-Standard (Standard fiir besonders umweltfreundliche Fahr-
zeuge nach Richtlinie 1999/96 des Europaischen Parlaments und des Rates, ABI
L44).
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Europaische Grenzwertstufen
Schadstoffe | o, CV.
chadstotle | gtandard | EURO 3 | EURO4 | EURO 5
ab 2001 | ab 2005 | ab 2008
Stickoxide 2 5 3,5 2
Partikel 0,02 0,1 0,03 0,03
Tab. 11.10-1 Schadstoffemissionswerte [g/kWh] [2]

Kriterien zur Beschaffung larmarmer Busse sind in der Europaischen Richtlinie 92/97
EWG festgelegt. Untersuchungen haben jedoch ergeben, dass diese Werte deutlich
unterschritten werden kdnnen. Neu beschaffte Omnibusse sollten deshalb die in der
Tabelle 11.10-2 aufgeflihrten Richtwerte einhalten.

Emissionsgrenzwert
nach Richtlinie EWG-Richtwert
92/97

Fahrzeuge mit einer Mo-

tor-leistung von 75 bis 78 dB(A) 75 dB(A)
150 kW

Fahrzeuge mit einer Mo-

tor-leistung von 150 kW 80 dB(A) 78 dB(A)
und mehr
Tab. [1.10-2 Fahrzeuggerauschwerte [2]

Fir Druckluftgerausche sollte ein Richtwert von 70 dB(A) eingehalten werden.

Mit dem Ziel der Senkung des CO.-AusstolRes sind die Fahrer der Verkehrsunter-
nehmen hinsichtlich umweltfreundlicher Fahrweise zu schulen.
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1] WETTBEWERB IM OPNV

Vor dem Hintergrund der derzeit stattfindenden Entwicklungen (u. a. Urteil des EuGH
zum sog. Magdeburger Urteil, zuklnftige EU-Verordnung, Zulassigkeit des Querver-
bundes) ist davon auszugehen, dass auch Leistungen im OPNV, zumindestim Bus-
verkehr, vermehrt im Wettbewerb vergeben werden missen. Momentan herrscht
noch grofde Unklarheit dartiber, in welchem Umfang, zu welchem Zeitpunkt und unter
welchen Bedingungen die Vergabe von OPNV-Leistungen im Wettbewerb zu erfol-
gen hat. Sowohl Aufgabentrager als auch Verkehrsunternehmen sollten sich aber
schon frihzeitig auf den bevorstehenden Wettbewerb vorbereiten, um ggf. nicht von
kurzen Ubergangsfristen iberrascht zu werden.

Eventuell durchzufiihrende Ausschreibungen von Verkehrsleistungen sollen auf der
Grundlage von sog. Linienblindeln erfolgen. Der VRN beabsichtigt in einer eigen-
standigen Untersuchung bis Ende 2004 verbundweit Linienblndel zu erarbeiten.
Weiter beabsichtigt der VRN Grundsatze fur die Ausschreibung von Busleistungen
zusammenzustellen.

Unabhangig von den Entwicklungen auf europaischer Ebene ist bereits nach den jet-
zigen Regelungen des PBefG ein sog. Genehmigungswettbewerb mdglich; d. h. es
bewerben sich mehrere Verkehrsunternehmen um eine Konzession.
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Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

MaBRnahmen auf den Streckenabschnitten des regionalen Busverkehrs (vgl. NVP 1999 - 2003, S. 78)

: Aufnahme
Lt G LT Linie MaBnahme Prioritat i in NVP Bemerkung

Nr. Streckenverlauf setzung | ;p 2004
Grinstadt - Obrigheim - . .

1 Worms 451 Vertaktung A ja 60-Min-Takt

2 Grinstadt - Grof3karlbach - 460 Vertaktung und A ja Yrv::f%t?;:r?;:ngoémg;
Dirmstein - Frankenthal Vereinheitlichung Linié 461
Grulnstadt - Weisenheim a. B.

3| Q;rc‘jssmkhei::sen eim a 453 Vertaktung A ja mindestens 60-Min-Takt
Deidesheim - Forst - 571 u

4 |Niederkirchen - Meckenheim - " | Vertaktung A ja 60-Min-Takt
LU 584
(Neustadta. d. W. -) . weitestgehend 30-Min-

5 |Kénigsbach - Deidesheim 512 | Vertaktung A la Takt

6 Grun.st.adt - Hettenleidelheim - 454 Verta.ktur?g. und A ja mindestens 120-Min-Takt
Altleiningen Vereinheitlichung
Grunstadt - Neuleiningen - Vertaktung und . . .

6 Drahtzug - Altleiningen 454 Vereinheitlichung A la mindestens 120-Min-Takt
Grinstadt - Bockenheim - Vertaktung und . .

7 Quirnheim - Eisenberg 455 Vereinheitlichung A 12 120-Min-Takt

Vertaktung, . .

8 (Neustadt a. d. W. -) HalRloch 513 Anaebot it A . 60-Min-Takt, Sa 120-Min-
- Meckenheim Sgge otsausweitung ja Takt
(Neustadta. d. W. -) .

9 Lindenberg - Lambrecht - 517 Vertaktung und B . EI;O:[rl\:Ilr-'ll'akt szwohlhnach
Frankeneck - Esthal/Elmstein Vereinheitlichung Ja sthal als auch nacl
_ Iggelbach Elmstein

Vgl. Plan 1

Tabelle 1-1

Beratende Ingenieure VBI
fur Verkehrs- und StraBenwesen
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Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

MaRnahmen zur Verbesserung der ErschlieBung (vgl. NVP 1999 - 2003, S. 79 und 80)

Ifd Beschreibung / Um- L)
’ g Linie MaBnahme Prioritat in NVP 2004 Bemerkung
Nr. Streckenverlauf setzung
- 2008
Ergéanzung der Linie 46(
10 Grunstadt - GroRkarlbach - 461 durch Varianten Uber A i
Dirmstein - Frankenthal Obersiilzen und )
Gerolsheim
Grinstadt - Weisenheim a. Versta.rkerfahrten zur .
11 . . 453 |ErschlieBung der A ja
B. - Bad Durkheim . .
anhangigen Gebiete
12a ganztagiges RUFTAXI A i Bedienung von 6:00 bis
im Siedlungsbereich ) 21:00 (Mo-Fr)
Ortsverkehr HaBloch 5916 - - -
Erweiterung im Spat- u.
12b Wochenendverkehr B nein X
nach Meckenheim
Bedienung im VBG . . Bedienung von 7:00 -
13 Wachenheim 4988 |ganztagiges RUFTAXI A ja 21:00 (Mo-Fr)
Bedienung im VBG ggnztaglqes RUFTAXI . Bedienung von 6:00 - ca.
14 . . 4973 |mit vergrofRertem A ja .
Freinsheim . . 20:00 (Mo-Fr)
Bedienungsbereich
Deidesheim - Forst - . .
15 |Niederkirchen - Meckenheim 571 u. Ersphhef&yng in VBG A ja
LU 584 |Deidesheim
(Neustadt a. d. W. -) Hallloch Verlangerung bis .
16 - Meckenheim 513 Meckenheim A Ja
ganztagiges RUFTAXI Ruftaxi verbindet Ortsteile
17 |Lambrecht - Weidenthal mit vergrofRertem A ja von Weidenthal mit dem
Bedienungsbereich Bahnhof
RUFTAXI HaRloch
RUFTAXI VBG Wachenheim Erweiteruna im Spét-
18 |RUFTAXI VBG Freinsheim und Wochegndverlfehr B nein X aus finanziellen Griinden
RUFTAXI Lambrecht -
Weidenthal
Vgl. Plan 1
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Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

MaRnahmen fiir Verkniipfungspunkte und Haltestellen (vgl. NVP 1999 - 2003, S. 83)

Ifd Um- Aufnahme
: Beschreibung / Ort MaRnahme Prioritat in NVP Bemerkung
Nr. setzung ab 2004
19 |Bahnhof Bockenheim Neue B+R-Anlage ja
B+R-Anlage,
20 |Bahnhof Freinsheim Bahnsteigunterfiihrung, ja

Ausbau P+R-Platze

Neue B+R und P+R-

21a Plitze 1a
Sanierung .
21b Empfangsgebaude nein X
21c|"Umweltbahnhof Griinstadt" Busspur ja
21d Kiss+Ride ja
Verkehrsberuhigung .
21e Bahnhofsvorplatz Ja
22 | Bahnhof Lambrecht Neue P+R-Anlage, ia
Ausbau B+R
23 |Bahnhof Weidenthal Ausbau P+R nein X im Bau
. Aufwertung .
24 |Bahnhof Bockenheim Bahnhofsbereich ja
Verkniipfungspunkte Bockenheim, B
Deidesheim, Freinsheim, Griinstadt, | Er9anzung fehlender teilweise vollstandige Realisierung
251,. ; : bzw. mangelhafter o X
Kirchheim, Lambrecht, Wachenheim realisiert geplant
und Weisenheim Ausstattungselemente
Verkniuipfungspunkte Bockenheim, Eraa fehlend
26 Deidesheim, Freinsheim, Grunstadt, brganzung ﬁ] :n eBr+R teilweise X vollstandige Realisierung
Lambrecht, Wachenheim, Weidenthal Z\év.Pn:aRng\el arter i realisiert geplant
und Weisenheim un -Aniagen
Aufwertung .
Bahnhof Haf3loch
27 Bahnhot Halsloc Bahnhofsgebaude Ja
Vgl. Plan 1

Tabelle 1-3

Beratende Ingenieure VBI
fur Verkehrs- und StraBenwesen
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Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

Ergdnzende MaBnahmen (vgl. NVP 1999 - 2003, S. 84)
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Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und StraBenwesen
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Ifd. Um- A_ufnahme
- Beschreibung / Ort MaRnahme Prioritat setzung alrl; ZXOF:'. Bemerkung
28 | Aligemein \F/ae:r’s;sne;ﬁ;‘ﬁéi‘;; A nein X
29 | Aligemein Hgl'fensrt‘sﬁzerr’"a”e an zentralen A nein X
30 | Allgemein \L/iirizﬁ:miteergfuhn‘zt”c“e A ja im Landkreis
31 | Aligemein aggl‘;?;‘:;feﬁl?;; B nein X
32 | Allgemein Einfihrung von RBL-Technik B nein X
33 | Aligemein I?/Izglg;[;r;::aﬁ ahmen A/B 2T X
Tabelle1-4




Einwohnerentwicklung 1996 - 2008 nach Gemeinden

Nr Gemeindename Einwohner Absolute Verdnderung | Prozentuale Veranderung
1996 2001 2008 Prognose | 1996 - 2001 2001 - 2008 1996 - 2001 2001 - 2008
1 |Altleiningen 1.899 1.900 1.880 1 -20 0,1% -1,1%
2 |Bad Dirkheim 18.378 18.533 19.340 155 807 0,8% 4,4%
3 |Battenberg (Pfalz) 418 386 390 -32 4 -7,7% 1,0%
4 |Bissersheim 477 470 470 -7 0 -1,5% 0,0%
5 |Bobenheim a. Berg 814 811 820 -3 9 -0,4% 1,1%
6 |Bockenheima.d. W. 2.188 2.300 2.420 112 120 5,1% 5,2%
7 |Carlsberg 3.289 3.449 3.420 160 -29 4,9% -0,8%
8 |Dackenheim 352 370 370 18 0 5,1% 0,0%
9 |Deidesheim 3.724 3.717 3.950 -7 233 -0,2% 6,3%
10 |Dirmstein 2.970 3.068 3.220 98 152 3,3% 5,0%
11 |Ebertsheim 1.454 1.417 1.490 -37 73 -2,5% 5,2%
12 |Ellerstadt 1.959 2.201 2.320 242 119 12,4% 5,4%
13 |Elmstein 2.850 2.758 2.740 -92 -18 -3,2% -0,7%
14 |Erpolzheim 1.228 1.167 1.180 -61 13 -5,0% 1,1%
15 |Esthal 1.540 1.591 1.580 51 -1 3,3% -0,7%
16 |Forsta. d. W. 757 781 790 24 9 3,2% 1,2%
17 |Frankeneck 873 890 880 17 -10 1,9% -1,1%
18 |Freinsheim 4.770 4.957 5.250 187 293 3,9% 5,9%
19 |Friedelsheim 1.378 1.424 1.430 46 6 3,3% 0,4%
20 |Gerolsheim 1.553 1.771 1.770 218 -1 14,0% -0,1%
21 |Gonnheim 1.257 1.404 1.410 147 6 1,7% 0,4%
22 |GroRkarlbach 1.088 1.146 1.150 58 4 5,3% 0,3%
23 |Grinstadt 13.265 13.046 15.610 -219 2.564 -1,7% 19,7%
24 |HaRloch 20.348 20.781 21.970 433 1.189 2,1% 5,7%
25 |Herxheim a. Berg 646 726 730 80 4 12,4% 0,6%
26 |Hettenleidelheim 3.210 3.080 3.210 -130 130 -4,0% 4,2%
27 |Kallstadt 1.183 1.162 1.170 -21 8 -1,8% 0,7%
28 |Kindenheim 899 1.008 1.010 109 2 12,1% 0,2%
29 |Kirchheim a. d. W. 1.573 1.744 1.830 171 86 10,9% 4,9%
30 |Kleinkarlbach 801 936 940 135 4 16,9% 0,4%
31 |Lambrecht (Pfalz) 4176 4.125 4.090 -51 -35 -1,2% -0,8%
32 |Laumersheim 900 919 920 19 1 2,1% 0,1%
33 |Lindenberg 1.200 1.193 1.180 -7 -13 -0,6% -1,1%
34 |Meckenheim 3.275 3.368 3.410 93 42 2,8% 1,2%
35 |Mertesheim 341 364 360 23 -4 6,7% -1,1%
36 |Neidenfels 988 996 990 8 -6 0,8% -0,6%
37 |Neuleiningen 861 862 860 1 -2 0,1% -0,2%
38 |Niederkirchen b. D. 2.131 2.373 2.400 242 27 11,4% 1,1%
39 |Obersiilzen 411 484 480 73 -4 17,8% -0,8%
40 |Obrigheim 2.588 2.840 2.840 252 0 9,7% 0,0%
41 |Quirnheim 649 684 680 35 -4 5,4% -0,6%
42 |Ruppertsberg 1.342 1.369 1.380 27 11 2,0% 0,8%
43 |Tiefenthal 818 869 860 51 -9 6,2% -1,0%
44 |Wachenheim a. d. W. 4.261 4.507 4.740 246 233 5,8% 5,2%
45 |Wattenheim 1.600 1.641 1.630 41 -1 2,6% -0,7%
46 |Weidenthal 2.164 2.091 2.080 -73 -1 -3,4% -0,5%
47 |Weisenheim a. Berg 1.797 1.775 1.790 -22 15 -1,2% 0,8%
48 |Weisenheim a. Sand 4.248 4.361 4.620 113 259 2,7% 5,9%
SUMME 130.891 133.815 140.050 2.924 6.235 2,2% 4,7%
vgl. Plan 2 Beratende Ingenieure VBI

Tabelle 2.1-1 for Verkehrs- und Straflenwesen
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Geplante Wohngebiete > 5 ha bis 2008

. . o - vorauss.
Gemeindename o ictstectisy Name der Flache SOl gepl. WE| Einwohner Bemerkung
ggf. Verkehrszelle ha zahl
Bad Dirkheim Bad Durkheim Fronhof 12,5 280 840
Grinstadt Grilinstadt Mitte In der Blitz 11 280 750 2005/06
Griinstadt Mitte Didier 8 260 700 2006
Asselheim Battenbuhl Ost/ 16 250 750  |2005/06
Wormser Stralte
HaRloch Rennbahnstralle Sidl. der Rosenstralte 17 630 1550
Lambrecht (Pfalz) Lambrecht (Pfalz) Bohnenacker 9 60 250 ErschlieRung in 2-3 Abschnitten
Niederkirchen Niederkirchen Sydwes.tentwmklung 10 120 200
Niederkirchen

Vgl. Plan 4
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH
Nahverkehrsplan Landkreis Bad Dirkheim ab 2004

Arbeitsplatzentwicklung der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigen 1996 - 2008 nach Gemeinden

NI Gemeindename Arbeitsplatze Absolute Veranderung | Prozentuale Veranderung /-\é\l;:;t;gil
1996 2001 2008 Prognose | 1996 - 2001 2001 - 2008 1996 - 2001 2001 - 2008
1 |JAltleiningen 688 737 720 49 -17 7,1% -2,3% 0,39
2 |Bad Dirkheim 6.742 7.370 7.530 628 160 9,3% 2,2% 0,40
3 |Battenberg (Pfalz) 15 14 15 -1 1 -6,7% 7,1% 0,04
4 |Bissersheim 26 84 80 58 -4 223,1% -4,8% 0,18
5 |Bobenheim a. Berg 231 42 40 -189 -2 -81,8% -4,8% 0,05
6 |Bockenheima.d. W. 223 144 140 -79 -4 -35,4% -2,8% 0,06
7 |Carlsberg 237 207 200 -30 -7 -12,7% -3,4% 0,06
8 |Dackenheim 18 17 15 -1 -2 -5,6% -11,8% 0,05
9 |Deidesheim 897 935 910 38 -25 4,2% -2,7% 0,25
10 |Dirmstein 246 290 560 44 270 17,9% 93,1% 0,09
11 |Ebertsheim 106 134 130 28 -4 26,4% -3,0% 0,09
12 |Ellerstadt 480 525 510 45 -15 9,4% -2,9% 0,24
13 |Elmstein 287 263 260 -24 -3 -8,4% -1,1% 0,10
14 |Erpolzheim 53 54 50 1 -4 1,9% -7,4% 0,05
15 |Esthal 135 105 100 -30 -5 -22,2% -4,8% 0,07
16 |Forsta.d. W. 77 87 85 10 -2 13,0% -2,3% 0,11
17 |Frankeneck 96 96 90 0 -6 0,0% -6,3% 0,11
18 |Freinsheim 649 673 660 24 -13 3,7% -1,9% 0,14
19 |Friedelsheim 127 165 160 38 -5 29,9% -3,0% 0,12
20 |Gerolsheim 75 83 80 8 -3 10,7% -3,6% 0,05
21 |Génnheim 74 78 75 4 -3 5,4% -3,8% 0,06
22 |GroBkarlbach 57 79 75 22 -4 38,6% -5,1% 0,07
23 |Grinstadt 5.176 5.349 5.510 173 161 3,3% 3,0% 0,41
24 |HaRloch 3.886 3.663 4.670 -223 1007 -5,7% 27,5% 0,18
25 |Herxheim a. Berg 40 62 60 22 -2 55,0% -3,2% 0,09
26 |Hettenleidelheim 471 487 480 16 -7 3,4% -1,4% 0,16
27 |Kallstadt 154 151 150 -3 -1 -1,9% -0,7% 0,13
28 |Kindenheim 91 90 90 -1 0 -1,1% 0,0% 0,09
29 |Kirchheima.d. W. 82 81 140 -1 59 -1,2% 72,8% 0,05
30 |Kleinkarlbach 239 150 150 -89 0 -37,2% 0,0% 0,16
31 |Lambrecht (Pfalz) 1.354 1.186 1.160 -168 -26 -12,4% -2,2% 0,29
32 |Laumersheim 115 114 110 -1 -4 -0,9% -3,5% 0,12
33 |Lindenberg 95 72 70 -23 -2 -24,2% -2,8% 0,06
34 |Meckenheim 175 188 180 13 -8 7,4% -4,3% 0,06
35 |Mertesheim 8 13 10 5 -3 62,5% -23,1% 0,04
36 |Neidenfels 434 108 100 -326 -8 -75,1% -7,4% 0,11
37 |Neuleiningen 101 85 80 -16 -5 -15,8% -5,9% 0,10
38 |Niederkirchen b. D. 208 227 220 19 -7 9,1% -3,1% 0,10
39 |Obersiilzen 24 57 55 33 -2 137,5% -3,5% 0,12
40 |Obrigheim 660 640 620 -20 -20 -3,0% -3,1% 0,23
41 |Quirnheim 107 96 90 -11 -6 -10,3% -6,3% 0,14
42 |Ruppertsberg 147 156 150 9 -6 6,1% -3,8% 0,11
43 |Tiefenthal 86 112 110 26 -2 30,2% -1,8% 0,13
44 |Wachenheim a.d. W. 601 542 530 -59 -12 -9,8% -2,2% 0,12
45 |Wattenheim 141 128 120 -13 -8 -9,2% -6,3% 0,08
46 |Weidenthal 150 141 140 -9 -1 -6,0% -0,7% 0,07
47 |Weisenheim a. Berg 231 223 220 -8 -3 -3,5% -1,3% 0,13
48 |Weisenheim a. Sand 388 403 390 15 -13 3,9% -3,2% 0,09
SUMME 26.703 26.706 28.090 3 1384 0,0% 5,2% 0,2
Vgl. Plan 3

Beratende Ingenieure VBI

Tabelle 2.2-1 fur Verkehrs- und StraBenwesen
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH
Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Geplante Gewerbegebiete > 5 ha bis 2008

. . o . vorauss.
Gemeindename Sl aausl] Name der Flache A Nutzung "°Ta“sf' Anzahl an Bemerkung
ggf. Verkehrszelle ha Arbeitsplatze «
Stellplatzen
.. . .. . Gewerbegebiet Gewerbe- Sondergebiet flr gro¥flachige
Bad Durkheim Bad Durkheim Bruch, Erweiterung 7 /Sondergebiet 350 800 Handelsbetriebe
Dirmstein Dirmstein Rottgasse 5,6 Gewerbe
Grunstadt Grinstadt Mitte Didier 6 Gewerbepark 300 200
Gewerbegebiet
Sid-Ost, An der B 25 Gewerbe 500 300
271
Gewerbegebiet
Sud-Ost, An der B 9 Sondergebiet 300 750
271
HaRloch HaRloch Bahnhof | ordiich des 22 |Gewerbe
Bahndamms
Ostlich der
Ortsumgehung 28 Gewerbe
Hettenleidelheim |Hettenleidelheim Gewerbepark 21 Gewerbe/Industrie
Kirchheim a. d. W. |Kirchheim a. d. W. |Rosengartenweg 20 Aldl_. 120 vorhanden
Auslieferungslager
) . Autohof,
Kirchheim a. d. W. |Rosengartenweg 10 McDonalds 60-70 vorhanden
Kirchheim a. d. w, |Rosengartenweg, 10
Erweiterung

Vgl. Plan 4
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Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und StraBenwesen
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Berufspendlerstrome der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten mit Wohnort im Landkreis Bad Durkheim 2001

Pendlerstrome im bzw. vom/in den Landkreis Auspendler Einpendler Pendler
Bad Diirkheim insgesamt
wichtige Verflechtungen zu Stidten und Gemeinden
Altleiningen
Binnenverkehr 185 185
Griinstadt 89 119 208
Ludwigshafen a. R. 102 0 102
Carlsberg 0 91 91
Eisenberg (Pfalz 16 53 69
Bad Diirkheim
Binnenverkehr 2.440 2.440
Ludwigshafen a. R. 1.176 311 1.487
Mannheim 551 144 695
Neustadt a. d. W. 154 386 540
Wachenheim a. d. W. 96 249 345
Griinstadt 94 231 325
Freinsheim 49 235 284
Frankenthal (Pfalz) 110 158 268
HaRloch 24 139 163
Deidesheim 51 105 156
Maxdorf 48 84 132
Spever 71 45 116
Ellerstadt 36 80 116
Kallstadt 24 91 115
Kaiserslautern 37 72 109
Weisenheim a. S. 20 84 104
Weisenheim a. B. 20 71 91
Worms 35 48 83
Friedelsheim 17 66 83
Erpolzheim 0 75 75
Birkenheide 0 72 72
Landau i. d. Pf. 17 54 71
Niederkirchen b. D. 0 60 60
Carlsberg 0 55 55
Lambsheim 0 53 53
Meckenheim 0 51 51
Bobenheim a. B.
Ludwigshafen a. R. 67 67
Bockenheim a. d. W.
Binnenverkehr 64 64
Ludwigshafen a. R. 158 0 158
Griinstadt 122 14 136
Mannheim 61 0 61
Frankenthal (Pfalz 53 0 53
Carlsberq
Binnenverkehr 116 116
Ludwigshafen a. R. 229 0 229
Griinstadt 148 0 148
Mannheim 98 0 98
Frankenthal (Pfalz) 64 0 64
Bad Dirkheim 55 0 55
Eisenberg (Pfalz) 41 12 53
Berticksichtigt sind Pendlerbewegungen B"erofende Ingenieure VBI
(Ein- und Auspendler) ab 50 Personen Tabelle 2.2-3 fur Verkehrs- und StraBenwesen

Quelle: Bundesanstalt fiir Arbeit, Niirnberg (Stand 30.06.01)
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Berufspendlerstrome der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten mit Wohnort im Landkreis Bad Durkheim 2001

Bad Diirkheim

Pendlerstrome im bzw. vom/in den Landkreis

Auspendler

wichtige Verflechtungen zu Stadten und Gemeinden

Pendler
insgesamt

Einpendler

IDeidesheim

Binnenverkehr 242 242
Neustadt a. d. W. 146 146 292
Ludwigshafen a. R. 266 13 279
Bad Dirkheim 105 51 156
Mannheim 92 0 92
Niederkirchen b. D. 12 77 89
Ruggertsberg 15 50 65
Dirmstein

Binnenverkehr 106 106
Ludwigshafen a. R. 301 0 301
Frankenthal (Pfalz) 186 16 202
Mannheim 106 0 106
Griinstadt 70 23 93
[Ebertsheim

Ludwigshafen a. R. 95 0 95
Griinstadt 80 0 80
Ellerstadt

Ludwigshafen a. R. 292 20 312
Bad Dirkheim 80 36 116
Mannheim 115 0 115
Elmstein

Binnenverkehr 152 152
Neustadt a. d. W. 238 22 260
Lambrecht (Pfalz) 94 12 106
Ludwigshafen a. R. 67 0 67
Erpolzheim

Ludwigshafen a. R. 139 0 139
Bad Diirkheim 75 0 75

Frankeneck

Mannheim 60 0 60
Esthal

Neustadt a. d. W. 175 0 175
Lambrecht (Pfalz) 63 13 76
Ludwigshafen a. R. 58 0 58

Freinsheim
Binnenverkehr 231 231
Ludwigshafen a. R. 475 23 498
Bad Dirkheim 235 49 284
Mannheim 172 0 172
Frankenthal (Pfalz) 123 29 152
Grinstadt 49 26 75
Weisenheim a. S. 23 47 70
Friedelsheim
Ludwigshafen a. R. 161 11 172
Bad Diirkheim 66 17 83
Mannheim 52 0 52
Berticksichtigt sind Pendlerbewegungen B"erofende Ingenieure VBI
(Ein- und Auspendler) ab 50 Personen Tabelle 2.2-4 fur Verkehrs- und StraBenwesen

Quelle: Bundesanstalt fiir Arbeit, Niirnberg (Stand 30.06.01)
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Berufspendlerstrome der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten mit Wohnort im Landkreis Bad Durkheim 2001

Pendlerstrome im bzw. vom/in den Landkreis i andier Einpendler Pendler
Bad Diirkheim insgesamt
wichtige Verflechtungen zu Stidten und Gemeinden

Gerolsheim

Ludwigshafen a. R. 215 0 215
Frankenthal (Pfalz) 164 12 176
Mannheim 85 0 85
Gonnheim

Ludwigshafen a. R. 161 0 161
Mannheim 60 0 60
GroRkarlbach

Ludwigshafen a. R. 103 0 103
Frankenthal (Pfalz) 66 0 66
Mannheim 29 0 29
Griinstadt

Binnenverkehr 1.548 1.548
Ludwigshafen a. R. 781 103 884
Mannheim 383 44 427
Eisenberg (Pfalz) 91 321 412
Frankenthal (Pfalz) 237 100 337
Bad Diirkheim 231 94 325
Obrigheim (Pfalz) 59 181 240
Hettenleidelheim 33 186 219
Altleiningen 119 89 208
Worms 83 98 181
Carlsberg 0 148 148
Bockenheim a. d. W. 14 122 136
Kaiserslautern 32 91 123
Neustadt a. d. W. 40 66 106
Dirmstein 23 70 93
Kirchheim a. d. W. 0 91 91
Kerzenheim 0 89 89
Wattenheim 0 82 82
Ebertsheim 0 80 80
Gollheim 0 79 79
Kleinkarlbach 24 53 77
Freinsheim 26 49 75
Kindenheim 0 74 74
Neuleiningen 11 58 69
Ramsen 0 57 57
Kirchheimbolanden 27 23 50

Bertcksichtigt sind Pendlerbewegungen Beratende Ingenieure VBI

. fur Verkehrs- und Straenwesen
(Ein- und Auspendler) ab 50 Personen L
Quelle: Bundesanstalt fiir Arbeit, Niirnberg (Stand 30.06.01) Tabel Ie 2 2 5
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Berufspendlerstrome der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten mit Wohnort im Landkreis Bad Durkheim 2001

Pendlerstrome im bzw. vom/in den Landkreis Auspendler Einpendler Pendler
Bad Diirkheim insgesamt
wichtige Verflechtungen zu Stadten und Gemeinden
[HaBloch
Binnenverkehr 1.830 1.830
Ludwigshafen a. R. 1.794 76 1.870
Neustadt a. d. W. 865 505 1.370
Mannheim 469 43 512
Spever 299 93 392
Bohl-lggelheim 127 158 285
Bad Dirkheim 139 24 163
Landau i. d. Pf. 97 50 147
Schifferstadt 98 42 140
Frankenthal (Pfalz) 71 28 99
Meckenheim 21 62 83
Edenkoben 55 22 77
Lambrecht (Pfalz) 33 35 68
Dannstadt-Schauernheim 47 15 62
Limburgerhof 45 13 58
Karlsruhe 55 0 55
Kaiserslautern 36 18 54
Frankfurt a. M. 53 0 53
Germersheim 33 18 51
Hettenleidelheim
Binnenverkehr 174 174
Griinstadt 186 33 219
Eisenberg (Pfalz) 82 62 144
Ludwigshafen a. R. 129 0 129
Mannheim 60 0 60
Kallstadt
Binnenverkehr 52 52
Bad Dirkheim 91 24 115
Ludwigshafen a. R. 75 0 75
Kindenheim
Griinstadt 74 0 74
Ludwigshafen a. R. 60 0 60
Kirchheim a. d. W.
Ludwigshafen a. R. 114 0 114
Griinstadt 91 0 91
Mannheim 77 0 77
Kleinkarlbach
Griinstadt 53 24 77
Ludwigshafen a. R. 60 0 60
Lambrecht (Pfalz)
Binnenverkehr 324 324
Neustadt a. d. W. 401 259 660
Ludwigshafen a. R. 118 0 118
Elmstein 12 94 106
Kaiserslautern 23 49 72
HaRloch 35 30 65
Esthal 0 63 63
Weidenthal 0 61 61
Mannheim 57 0 57
Berticksichtigt sind Pendlerbewegungen B"erofende Ingenieure VBI
(Ein- und Auspendler) ab 50 Personen Tabelle 2.2-6 fur Verkehrs- und StraBenwesen

Quelle: Bundesanstalt fiir Arbeit, Niirnberg (Stand 30.06.01)
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Berufspendlerstrome der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten mit Wohnort im Landkreis Bad Durkheim 2001

Pendlerstrome im bzw. vom/in den Landkreis Auspendler Einpendler Pendler
Bad Diirkheim P P insgesamt
wichtige Verflechtungen zu Stadten und Gemeinden

[Laumersheim

Ludwigshafen a. R. 77 0 77
Frankenthal (Pfalz

Neustadt a. d. W.

[Meckenheim

Binnenverkehr 87 87
Ludwigshafen a. R. 406 0 406
Neustadt a. d. W. 127 0 127
Mannheim 93 0 93
HaRloch 62 21 83
Bad Dirkheim 51 0 51
Neidenfels

Neustadt a. d. W. 156 16 172
Neuleiningen

Griinstadt 58 11 69
Niederkirchen b. D.

Binnenverkehr 81 81
Ludwigshafen a. R. 240 0 240
Neustadt a. d. W. 93 28 121
Deidesheim 77 12 89
Mannheim 69 69
Bad Dirkheim 60 0 60
Obrigheim (Pfalz)

Binnenverkehr 110 110
Griinstadt 181 59 240
Ludwigshafen a. R. 161 0 161
Worms 48 111 159
Mannheim 84 0 84
Frankenthal (Pfalz 65 0 65
Ruppertsberg

Ludwigshafen a. R. 103 0 103
Neustadt a. d. W. 74 29 103
Deidesheim 50 15 65
Tiefenthal

Ludwigshafen a. R. 54 0 54
Wachenheim a. d. W.

Binnenverkehr 144 144
Bad Dirkheim 249 96 345
Ludwigshafen a. R. 295 10 305
Mannheim 128 0 128
Neustadt a. d. W. 60 39 99
\Wattenheim

Ludwigshafen a. R. 117 0 117
Griinstadt 82 0 82
Mannheim 50 0 50
Berticksichtigt sind Pendlerbewegungen Egrs/ferlldﬁ Ingen(;e;re {\S/Bl
(Ein- und Auspendler) ab 50 Personen Tabelle 2.2-7 brrerens frabenwesen

Quelle: Bundesanstalt fiir Arbeit, Niirnberg (Stand 30.06.01)
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Berufspendlerstrome der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten mit Wohnort im Landkreis Bad Durkheim 2001

Pendlerstrome im bzw. vom/in den Landkreis Auspendler Einpendler Pendler
Bad Diirkheim insgesamt
wichtige Verflechtungen zu Stadten und Gemeinden
Weidenthal
Binnenverkehr 80 80
Neustadt a. d. W. 186 0 186
Ludwigshafen a. R. 72 0 72
Kaiserslautern 68 0 68
Lambrecht !Pfalz! 61 0 61
Weisenheim a. B.
Ludwigshafen a. R. 134 13 147
Bad Diirkheim 71 20 91
Mannheim 63 0 63
Weisenheim a. S.
Binnenverkehr 129 129
Ludwigshafen a. R. 457 28 485
Frankenthal (Pfalz) 167 24 191
Mannheim 169 0 169
Bad Diirkheim 84 20 104
Freinsheim 47 23 70
Berticksichtigt sind Pendlerbewegungen B"erofende Ingenieure VBI
(Ein- und Auspendler) ab 50 Personen Tabelle 2.2-8 fur Verkehrs- und StraBenwesen

Quelle: Bundesanstalt fiir Arbeit, Niirnberg (Stand 30.06.01)
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH
Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Schiler in den Gemeinden nach Schularten 2001

Nr. Gemeindename Grund- Haupt- G::::;I)tu Real- Gy_mna- Regionale | Sonder- Berufs- Summe
schule schule schule schule sium Schule schule schule

1 |Altleiningen 88 88
2 |Bad Dirkheim 661 362 808 1.344 129 955 4.259
3 |Battenberg (Pfalz)

4 |Bissersheim

5 |Bobenheim a. Berg

6 |Bockenheima.d. W. 137 137
7 |Carlsberg 177 177
8 |Dackenheim

9 |Deidesheim 147 131 174 452
10 |Dirmstein 163 163
11 |Ebertsheim 134 134
12 |Ellerstadt 98 98
13 |Elmstein 109 109
14 |Erpolzheim

15 |Esthal 64 64
16 |Forsta.d. W.

17 |Frankeneck

18 |Freinsheim 242 242
19 |Friedelsheim 121 121
20 |Gerolsheim

21 |Goénnheim

22 |GroRkarlbach

23 |Griinstadt 609 487 599 1.094 164 2.953
24 |HaRloch 906 429 669 957 55 3.016
25 |Herxheim a. Berg

26 |Hettenleidelheim 178 178
27 |Kallstadt 152 152
28 |Kindenheim

29 |Kirchheima. d. W. 103 103
30 |Kleinkarlbach 94 94
31 |Lambrecht (Pfalz) 192 630 822
32 |Laumersheim 161 161
33 |Lindenberg 49 49
34 |Meckenheim 179 179
35 |Mertesheim

36 |Neidenfels 55 55
37 |Neuleiningen

38 |Niederkirchen b. Deidesheim 119 119
39 |Obersiilzen

40 |Obrigheim 124 124
41 |Quirnheim

42 |Ruppertsberg

43 |Tiefenthal

44 |Wachenheim a. d. W. 180 159 339
45 |Wattenheim 75 75
46 |Weidenthal 72 72
47 |Weisenheim a. Berg 192 216 408
48 |Weisenheim a. Sand 173 173

SUMME 5.562 916 685 2.076 3.395 1.179 348 955 15.116

Beratende Ingenieure VBI

for Verkehrs- und StraBenwesen
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. VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH

' Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Schularten und Veranderungen 1996 - 2001

1996 2001 Verdnderungen 1996 - 2001
Schulart Anzahl der | . A" 1 anzahi der | ANZaNI :
Schulplatze Schulplatze absolut relativ
Schulen . Schulen .
msgesamt msgesamt
Grund- und Hauptschule 39 7.318 39 7.163 -155 -2,1%
Regionale Schule 0 0 3 1.179 1.179
Realschule 2 1.641 3 2.076 435 26,5%
Gymnasium 3 2.690 3 3.395 705 26,2%
Sonderschule 5 376 4 348 -28 -7,4%
Berufsschule 1 1.259 1 955 -304 -24.1%
andere Schulart 1 469 0 0 -469 -100,0%
SUMME 51 13.753 53 15.116 1.363 9,9%
Tabelle 2.3-2

Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und StraBenwesen
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH
Auswertung der Fragebogen zum BGG

Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Eingegangene
Antworten

Einrichtungen

Haltestellen

1. Einrichtungen fiir
behinderte Menschen

2. Einrichtungen mit hohem Anteil an
mobilitdtseingeschrankten Personen

Name

Lebenshilfe, Werkstatt,
Wohnen u. Schule

Adresse

Dr.-Kaufmann-
Str. 4

Name

Klinik Sonnenwende,
Rhein-Haardt-Klinik, Kur-
pfalzklinik u. Betreuungs-
u. Pflegezentrum

Adresse

Sonnenwendstr. 86

Klinik Sonnenwende

Sonnenwendstr. 86

Ev. Krankenhaus der
Inneren Mission

Dr.-Kaufmann-Str. 2

3. + 4. Haltestellen mit
behindertengerechtem Ausbau

5. HS mit Bedarf fiir be-
hindertengerechten Ausbau

Busbahnhof - Bordsteinhohe;
Haltestelle Altenheim - Bordstein-

6. Planungen

7. Defizite /Schwachstellen

Bahnhof Bad Durkheim-Trift: Hoher Handlungsbedarf bei der barriere-

Stadt Bad Diirkheim keine - ;
. . Psychosomatische héhe; Haltestelle Sonnenwende - freien Zuwegung und Ausstattung
Betreute Wohnform Weinstr. Siid 54 Fachklinik Kurbrunnenstr. 12 Bordsteinhéhe: Haltestelle
Tagesstatte f. psych. | Mannheimer Str. - . Gutleutstr. - Bordsteinhéhe
Beh. Menschen 34c Park-Klinik Salinenstr. 8
Alten- u. Pflegeheim an
den Salinen
Altenhilfe e. V. Weinstr. Siid 18
St. Elisabeth Caritas Fink 5
Altenzentrum Inkenweg _
VG Deidesheim Stiftung Birgerhospital . keine entfallt zur Zeit noch keine
: Weinstr. 39,
Seniorenerholung und Deidesheim
Kurzzeitpflege
. Stadtplatz.
St. Elisabeth : . . . .
. . Deidesheim Ruckbau der Weinstr. In Deides- sy . . . !
Bahnhof
Stadt Deidesheim Kurzzelipliege Weinstr., heim, Verbreiterung der Gehsteige zusatzliche Behindertentoiletten werden zur Zeit errichtet
Burgerhospital Deidesheim
- " kein weiterer Bedarf erkennbar; ggf
. .. . . Bf Wachenheim "rollstuhlgerecht”; Halte-
VG Wachenheim S\Itelnhelm Bt;/lrgerspltal Welnhstr.hsq, stellen der RHB in Friedelsheim, Génnheim g:sbeiusi%raﬂargﬁztsﬁge;usg; Earq’\ilt}elt keine derzeit kein weiterer Bedarf erkennbar
er Inneren Mission acnenheim und Ellerstadt - rollstuhlgerechter Ausbau werden
VG Lambrecht / Esthal keine kein Bedarf

VG Lambrecht / Lambrecht

Bahnhof, Innenstadtbereich, B 39

Bahnhof Fahrstuhl - im Bau

VG Lambrecht / Lindenberg

Anmerkung: Die Gemeinde wird nur durch Busse angefahren.
Behindertengerechte Bushaltestellen sind noch nicht bekannt

VG Lambrecht / Weidenthal

neuer Bahnhaltepunkt wird behindertengerecht

entfallt

keine

Anlegung eines Rad- und Gehweges zum neuen Haltepunkt, abseits
der B39

VG Freinsheim /
Weisenheim a. S.

Seniorenheim "Deutsches
Haus"

Bismarckstr. 11

Pf. Koch Haus

Bahnhofstr. 13a

Bahnhof: Einstieg in gleicher Hohe

alle Bushaltestellen

keine, MalRnahmen wurden
ausgefiihrt

VG Freinsheim

(Heilpadagogisches
Kinderheim)

Bahnhofstr. 68,
Weisenheim/S

Deutsches Haus

Bismarckstr. 11,
Weisenheim/S

Pf. A. Koch-Haus

Bahnhofstr.,
Weisenheim/S

Es gibt keine besonders eingerichteten
Bushaltestellen in Weisenheim/S

Bisher wurde kein Bedarf gemeldet

VG Hettenleidelheim

a) Kleinsagemuhlehof
der Lebenshilfe e. V.

Kleinsagemduhle 2,
Altleiningen

b) Senioren- u. Pflege-
heim Neuer Sonnenhof

Ramserstr. 28,
Hettenleidelheim

c) Masurenhof
(sozialpsychiatrische

Hauptstr. 21 + 31,

a) HS unmittelbar vor der Einrichtung. Kein
Bordstein vorhanden. Seitlich unbefestigt

b) keine HS in Nahe. Bordsteinhéhe 16 - 17cm,
mit drei Abflachungen

c) HS ist bei Hauptstr. 15. Halteeinbuchtung fiir}

Einrichtung) Tiefenthal Bus. Bordsteinhéhe 5 cm
Fé')rdervgrein Mehr- Hauptstr. 52 Bahn-Haltestellen in VG Griinstadt-Land sind
generationenhof Obersilzen Pro Seniore Residenz | GroRRe Hohl 4, weitgehend behindertengerecht ausgebaut: Anmerkung vom Pflegeheim Bossweiler: Bitte um kiirzere Taktzeiten;

. Wohnheim u. Werk- Rosengarten Obrigheim Bockenheim: niveaugleicher Ausbau - . o S
VG Griinstadt-Land .. MR . A : derzeit keine Lage an der Wabengrenze bedingt unterschiedliche Fahrpreise je
statte Ebertsheim: Leitmarkierung fir Behinderte
- ) ) A ) . . nach Routenverlauf
Pflegeheim B i Bossweiler 3, Kirchheim: Leitmarkierung fur Behinderte
egeheim Bossweller Quirnheim Mertesheim: Leitmarkierung fiir Behinderte

Neustadt / W. DUW VdK KV

Altenheim der Awo

VG Lambrecht

Bahnhaltepunkt in Neidenfels: Treppenlifter zu
den Gleisen, Bf in Lambrecht steht vor dem
Umbau

Bahnhof Neustadt/W, Bahnhof
Weidenthal, an beiden Bahnhofen
fehlt alles

Bahnhof Lambrecht ist barrierefrei
geplant. Ein neues Altenheim in
Lambrecht ist ebenfalls geplant und

wird barrierefrei.

Was den OPNV betrifft sollten/miissten alle Busse und Ziige
behindertengerecht umgerustet werden. Die Bordsteinhéhen sind
angepasst. Ansonsten fehlt es noch in vielen Bereichen. Die
Fahrkartenautomaten diirfen nicht so hoch sein, auf3er den
Leitmarkierungen

Interessengemeinschaft
Behinderter und ihrer
Freunde (IBF)

Endhaltestelle RHB Bahnhof Bad Diirkheim: behindertengerechte
Fahrzeuge kénnen aufgrund der Neigung Rampe nicht ausfahren

Landesverband der
Ge\?b’rlosen Rheinland-Pfalz|
e. V.

elektrische Schriftbander in Zligen und stadtischen StraRenbahnen
sowie an Bahnhéfen
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Gewilinschte MaBnahmen aus der BGG-Umfrage

Aufnahme in
Ort / Beschreibung Gewiinschter Handlungsbedarf Stellungnahme des Gutachters NVP
ab 2004
Bad Diirkheim, Bahnhof barrierefreie Zuweauna und Ausstattun im Rahmen der finanziellen X
Trift gung 9 Méglichkeiten vorzusehen
Bad Dirkheim, . . im Rahmen der finanziellen
Busbahnhof Erhdhung der Bordsteine Moglichkeiten vorzusehen X
. . gering frequentierte Haltestelle,
iﬁgnal;irr:helm’ Erhéhung der Bordsteine im Rahmen der finanziellen X
Moglichkeiten vorzusehen
. . gering frequentierte Haltestelle,
gignDelrjw:/';Z(:dn; Erhéhung der Bordsteine im Rahmen der finanziellen X
Moglichkeiten vorzusehen
. . gering frequentierte Haltestelle,
gi?l;ltjsr":rgzz’ Erhéhung der Bordsteine im Rahmen der finanziellen X
Moglichkeiten vorzusehen
" . aufgrund der Neigung kdnnen Rampe nicht erforderlich, da
Eighzn;ksﬁz:g RHB behindertengerechte Fahrzeuge Rampe  |Mittelbereich der Haltestelle
nicht ausfahren behindertengerecht ausgebaut
i seit Inbetriebnahme der S-Bahn
V;/letndenthal, Bahnhof behindertengerechter Ausbau stillgelegt
(alt)
Weidenthal, Bahnhof Anlegung eines Rad- und FuBweges Thematik nicht Gegenstand des
(neu) abseits der Strafle zum neuen Haltepunkt [NVP
Weisenheim a. S., . Einzelfallpriifung im Rahmen der
alle Bushaltestellen behindertengerechter Ausbau finanziellen Mdglichkeiten X
Allgemein g‘jg;"edl‘j:j"z%zrzcme Umristung aller siehe Kapitel 4.1 und 11.6 X
Erhéhung der Bordsteine Elnzelfallprufupgllm Rghmen der X
finanziellen Méglichkeiten
Fahrkartenautomaten tiefer anbringen a!s geperelle Zielsetzung zu X
diskutieren
Elektrische Schriftbander in Ziigen und Einzelfalloriifung im Rahmen der
stadtischen Straflenbahnen sowie an - raiprutung ) X
Bahnhéfen finanziellen Méglichkeiten
:Zr’]ﬂg%(ierr;ilg?n?ossweller kirzere Taktzeiten Kriterien der Bedienung sind erfuillt
Lage an der Wabengrenze problematisch -|, ... .
unterschiedliche Fahrpreise je nach Route Klarung mit dem VRN
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. VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH
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' Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Ubersicht des SPNV-Angebots - Bestand 2004
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Grundtakt in Minuten
Linie Streckenfihrung
Mo - Fr Sa So
MA - LU - Frankenthal - 60
R 45 |Freinsheim - Grunstadt HVZ 60 60
- Eisenberg - Ramsen | verdichtet
Monsheim - Grunstadt
R 47 |- Bad Durkheim - ungef. 30 ungef. 30 ungef. 30
Neustadt
MA - LU - HalR3loch -
S 1/2 |[Neustadt - ungef. 30 ungef. 30 ungef. 30
Kaiserslautern
MA - LU - Maxdorf -
RHB Bad Diirkheim 30 30/60 60
Tabelle 2.5.1-1

Beratende Ingenieure VBI
fur Verkehrs- und Straenwesen
DR. BRENNER + MUNNICH | 1
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Ubersicht der Buslinien 1 - Bestand 2004

Grundtakt in min* Fahrtenanzahl pro Tag und Richtung*
o Netz- Anschluss bzw. Be-
= SURE Y kategorie Netzbindung Mo - Fr Mo - Fr treiber
(nach Prioritéten) Mo-Fr| Sa So Schul- | Ferien- Sa So
tage tage
451 Griinstadt - Obrigheim - Offstein - G 1 Griinstadt Bf, Worms Hbf 60 60 120 22/20 18117 10111 44 BRN
Heppenheim - Worms (DB)
Frankenthal - Weisenheim a.S. kein keine keine
452 Griinstadt E Takt Bed. Bed. ar3 an BRN
Bad Diirkheim - Weisenheim/B - Bad Diirkheim Bf,
453 Kleinkarlbach - Griinstadt G1 Grinstadt Bf (DB) 60 60/120 120 34/34 25/24 11/10 5/5 BRN
Griinstadt - Honingen - ¢ ¢
454 |Alteiningen/Carlsberg - Wattenheim - | G1/G 2| GrinstadtBf(0B) | 495 [ U"9°M |, T 60| 34/35 | 22117 | 10110 | 44 | BRN
A 2x120 | 2x120
Griinstadt
455 |Crinstadt-Bockenheim - Ebertsheimf - Griinstadt Bf (DB) 60 | U9 | 420 | 2030 | 22124 | e 4/4 BRN
Eisenberg - Ramsen 2x120
LU - Griinstadt - Eisenberg - kein keine keine
456 Kirchheimbolanden E Takt Bed. Bed. a5 415 BRN
Griinstadt - Eisenberg - Enkenbach - Griinstadt Bf (DB), keine
457 Kaiserslautern G2 Enkenbach 120 120 Bed. 11/13 12/12 6/5 BRN
Biirger-Bus VG Freinsheim . . . . . Birger-
) Erai . . kein keine keine je2 e2
458 Ortsgeme,nden Freinsheim Herxheim Bf (DB) Takt Bed. Bed. |schieifen| schieifen bus_—
Ortsgemeinden verein
Schilerverkehr Altleiningen - kei kei kei
459 [Freinsheim - Kallstadt/Weisenheima. | E on | feme | KeIne L 4512 BRN
B Takt Bed. Bed.
LU - Frankenthal - GroRkarlbach - Griinstadt Bf (DB),
460 Bissersheim - Griinstadt Frankenthal Hbf (ITF) 13/11 1079 7/ 33 BRN
LU - Frankenthal - Gerolsheim - G1 Griinsta Bf (DB) 60 60 120
461 |GroRkarlbach - Obersilzen - : 25/28 15/15 6/10 4/4 BRN
. Frankenthal Hbf (ITF)
Griinstadt
Stadtverkehr Griinstadt Bahnhof - Stadt- keine keine
4n Asselheim verkehr 60 Bed. Bed. 10 10 BRN
Stadtverkehr Griinstadt Bahnhof - Stadt- keine keine
412 Sausenheim verkehr 60 Bed. Bed. " 10 BRN
Ringlinie Griinstadt Bf - Krankenhaus |  Stadt- - kein ) )
473 Bf verkehr Linie 474 Takt weitg. 60| weitg. 60| 9 8 5 5 BRN
Ringlinie Griinstadt Bf - Stadt- teilw. keine keine
ar4 Gewerbegebiet - Bf verkehr 60 Bed. Bed. 10 10 BRN
Gerolsheim - Maxdorf - Dannstadt- kein keine keine
482 Schauernheim - Schifferstadt E Takt Bed. Bed. K 0/0 BRN
(Bad Drkheim - Wachenheim - kein keine keine
483 |E)ierstat -) Birkenheide - Maxdorf E/G1 Maxdorf Bf (RHB) Takt | Bed. | Bed. 8/5 172 BRN
* nur Fahrten, die den Landkreis Bad Diirkheim betreffen
Tabelle 2.5.1-2

Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und StraBBenwesen
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Nahverkehrsplan Landkreis Bad Dirkheim ab 2004

VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH

Ubersicht der Buslinien 2 - Bestand 2004

Grundtakt in min* Fahrtenanzahl pro Tag und Richtung*
o Netz- Anschluss bzw. Be-
(= i1 .
3 SUEESHIIEng kategorie Netzbindung Mo - Fr | Mo - Fr treiber
(nachiBrioritaten) Mo-Fr| Sa So Schul- | Ferien- Sa So
tage tage
4g5 [Pad Durkheim- Grethen - Hausen- | ooy o | Bad DirkheimBf(DB) | K& 180 | ke | 1515 | 1414 414 3/3 SWD
Hardenburg - Isenach Takt Takt
Bad Diirkheim Bf - Seebach - Rudolf- A . kein kein
486 Bart-Siedlung Stadtbus | Bad Dirkheim Bf (DB) |weitg. 60 Takt Takt 18/17 1717 4/4 3/3 SWD
Bad Diirkheim Bf - Trift - . kein kein kein
487 Gewerbegebiet Stadtbus | Bad Diirkheim Bf (DB) Takt Takt Takt 12/11 11/10 2/3 2/3 SWD
Bad Diirkheim Bf - Sonnenwende - - kein kein kein
488 Lindemannsruhe Stadtbus | Bad Diirkheim Bf (DB) Takt Takt Takt 11/10 11/10 4/4 3/3 SWD
512 Neusteidt—Konlgsbach - Deidesheim ( G1/E Neustadt Hbf, Deidesheim 30 60 60 38/36 20/31 16/16 1110 BRN
Bad Diirkheim) Bf (DB)
Neustadt - HaRloch - Meckenheim - Neustadt Hbf, HaRloch Bf, keine
513 Deidesheim G2 Deidesheim B (DB) 60 2x120 Bed. 16/16 15/16 11/9 BRN
Neustadt - MuRbach - (Deidesheim -) keine kein kein
514 |\ usbach - Neustadt Neustadt Hb (DB) Bed. | Takt | Takt 1 1 BRN
Neustadt - Weidenthal - Esthal - Neustadt Hbf, Lambrecht | unreg. .
517 Elmstein - Johanniskreuz G1 Bf (DB) 20-30 60 weitg. 60] 49/53 36/39 19/18 10/8 BRN
Ul ) 15(Mo- | 15(Mo- Holiday-
518 gf“'“h Bf - Holiday Park - Halloch HaBloch Bf (DB) 60 60 60 Do) Do) 23 9 Park
23(Fr) | 23(Fr) GmbH
LU - Mutterstadt - Dannstadt- kei
571 |Schauemheim - Hochdorf - G1/G2| Deidesheim Bf (DB) 120 120 ;e'}';e 9/10 8/9 6/6 BRN
Deidesheim )
Speyer - Iggelheim - HaRloch - kein keine keine
574 |Meckenheim - Deidesheim E Takt Bed. Bed. 129 " BRN
Speyerdorf - Gommersheim - HaRloch ) . kein kein kein
583 | LU BASF E Schichtzeiten BASF Takt Takt Takt 2/2 2/2 2/2 2/2 BRN
54 |- - Mutterstadt- Rodersheim- G1/G2| DeidesheimBf(DB) |60/120|60/120| 120 | 27727 | 22124 | 14116 8/9 BRN
Gronau - Deidesheim

* nur Fahrten, die den Landkreis Bad Diirkheim betreffen
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH

Nahverkehrsplan Landkreis Bad Dirkheim ab 2004

Ubersicht der Ruftaxi-Verkehre - Bestand 2004

L angebotene Fahrtenanzahl pro
o ) il s L L Tag und Richtung*
ﬁ Streckenfiihrung Netzbindung (nach
Prioritaten) Mo - Fr Sa So Mo - Fr sa so
4971 Ruftaxi Bad Diirkheim Bad Diirkheim - Grethen - Bad Dilrkheim Bf (DB) Spit Spit Spit 9 9 9
Hausen - Hardenburg
JRuftaxi Bad Diirkheim Bad Diirkheim - Seebach - R . . .
4972 Rudolf-Bart-Siedlung Bad Diirkheim Bf (DB) Spat Spat Spat 2 2 2
|Ruftaxi Bad Diirkheim Bad Diirkheim - Ungstein - L . . .
4973 Kallstadt - Leistadt - Bad Diirkheim Bad Dirkheim Bf (DB) Spat Spat Spat 2 2 2
|Ruftaxi VG Freinsheim Freinsheim - o weitg. keine keine
4074 Berggemeinden/Kallstadt/Erpolzheim/Weisenheim S. Freinsheim Bf (DB) 120 Bed. Bed. 67
|Ruftaxi Mittelhaardt Neustadt - VG Neustadt Hbf, Bad . N N 6(Mo-Do)
4987 |1yeidesheimWachenheim - Bad Diirkheim Dilrkheim Bf (DB) Spat | Spat | Spat | g p) 8 6
JRuftaxi Wachenheim Wachenheim - Friedelsheim - . kein keine keine
4988 | 5snnheim - Ellerstad Wachenheim Bf (DB) Takt | Bed. | Bed. 1417
Ruftaxi Weidenthal Eisenkehlstrale - kei kei
5900 |Langeckerstrafte - Bahnhof - WeiRenbachstralte - |Weidenthal Bf (DB) 60 eine | Xeine 1 47,16
. Bed. Bed.
Mainzer Berg - Bahnhof
Ruftaxi Lambrecht Neustadt - Lambrecht - Elmstein . . .
5911 | Esthal -Lambrecht Lambrecht Bf (DB) Spat Spat Spat 1 2 2
5912 |Ruftaxi Lambrecht Pfalzakademie - Bf Lambrecht Bf (DB) 60 keine | keine | 4544
Bed. Bed.
Ruftaxi HaBloch Siid - Mitte - West - Bf - Ost - Mitte . keine keine
5916 |S[jd HaRloch Bf (DB) weitg. 60 Bed. Bed. 15
* nur Fahrten, die den Landkreis Bad Durkheim betreffen
Tabelle 2.5.1-4
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH

Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004
Wiinsche und Anregungen der Gemeinden

im Landkreis Bad Durkheim

Freinsheim

Aufnahme in
Gemeinde Linie Wiinsche und Anregungen Stellungnahme des Gutachters NVP
ab 2004
. Stadt- bzw. Haltestelleneinzugsbereich von 600 auf . x
Stadt Griinstadt Ortsbuslinien 1400 Meter verkiirzen sieh Plane 6.1 -6.3 X
Ausarbeitung einer umfassenden
Einrichtung einer Mobilitatszentrale Konzeption erfoyderllgh elnschllgﬁllch einer X
Regelung zur Finanzierung. Bei
Finanzierbarkeit zu empfehlen!
heutige Linienfiihrung teilweise umwegig,
VG Griinstadt I . jedoch mit zusatzlichen
Land: Gerolsheim 461 direkte Anbindung ohne Umwege ErschlieBungsaufgaben. Weitere
Direktkurse nur mit Zusatzkosten mdglich!
VG Griinstadt . ’
Land: w;igz[gﬁsti!:"gsiﬁij:??m aligen wurde bereits realisiert
GroRkarlbach 9
\L/aC-.;dGrunstadt allg. saubere BRN-Busse siehe Kapitel 11.9
Maoglichkeit einer Haltestelle am im Rahmen der Stadtbuskonzeption
Allwetterbad bessere Erschliefung erreicht
SPNV fehlende Durchsagen an Bahnhéfen bei | Thematik nicht Gegenstand des NVP; wird
Ausfall oder Verspatung an Zustadndigen des SPNV weitergegeben
. Ausweitung Ruftaxi-Verkehr (Mo - Fr) bis
HaRloch Ruftaxi 22:00 zusatzlicher Spatverkehr als Erganzung X
Ruftaxi Einrichtung innerortlicher Ruftaxi-Verkehr [zum Tagesverkehr.
an allen Wochentagen von 22:00 - 2:00
Ruftaxi Verkniipfung mit Mittelhaardter Ruftaxi im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten X
Realschule: bei Ausfallen der ersten
Dirmstein 460 u. 461 beiden Stupden kommen Schiler zu friih nicht Aufgabe der Verkehrsunternehmen
oder zu spat aus Osten der
Verbandsgemeinde
letzte Riickfahrtmdglichkeit aus
460 u. 461 Frankenthal um 20:34 (werktags) und aus |im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten X
Griinstadt um 19:46 (werktags)
thrt nacih O.ff Ste.'.n m|nf:|est.ens 45 Nachfrage fiir wirtschaftliche Durchfiihrung
Minuten ahnlich fir Obrigheim - ) ] . ) .
e ) einer Direktverbindung nicht ausreichend.
Einfiihrung Ringverkehr
Bockenheim "ElsaR-Express” soll am Haltepunkt Thematik nicht Gegenstand des NVP
Bockenheim-Kindenheim halten
Einrichtung Buslinie von Bahnhof zum Bf Wachenhglm mCh_t real|.S|.erbar
. - wegen enger Kreisstrale; Buslinie ab Bf
VG Wachenheim Wachenheim tber Kurpfalzpark nach - ; X
Neustadt geplant; Finanzierung durch den
Bahnhof Lambrecht
Kurpfalz-Park
Bei Einflihrung neuer Bahnhaltepunkt
Weidenthal 517 Weidenthal fallt vermutlich Busverkehr Seit Wegfall der Buslinie ist ErschlieBung
nach Neustadt weg; Einrichtung der Gemeinde durch Ruftaxi gegeben
RUFTAXI zum Bahnhaltepunkt
. . mit Werbetragern weiterfiihren. Bedeutung
VG Freinsheim 458 (Birgerbus) Fc_?rtfuhrung Ruftaxi-Konzept und auch fiir Blirgergemeinschaft und X
Biirgerbus "
kommunale Identitat
Ungunstlge Wabeneinteilung in VG Thematik nicht Gegenstand des NVP
Freinsheim
Allgemein Fekanngnachung des Verkehrsmittels durch Marketingmanahmen X
Ruftaxi
Norden (}!es Einrichtung Nacht-Ruftaxi im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten X
Landkreises
Stadt Bad Anderung und Ausdehnung der Nacht- . ) . - .
Diirkheim Ruftaxi-Fahrten im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten X
Verkniipfung mit Mittelhaardter Ruftaxi im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten X
Bessere Vertaktung im Stadtverkehr konsequente Vertaktung wiinschenswert X
Ausdehnung der Bedienungszeiten an im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten X
Samstagen im Stadtverkehr
Aysstattung dlyerser Haltestellen mit siehe Kapitel Il.5
Sitzgelegenheiten
Ausdehnung Mittelhaardter Ruftaxi bis im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten X

Beratende Ingenieure VBI
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. VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH

__________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

' Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Prozentualer Anteil der Fahrgastfahrten nach Fahrtzweck
im SPNV, regionalen Busverkehr und Stadtbusverkehr (Mo-Fr)
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Insgesamt SPNV Regionaler Busverkehr Stadtbusverkehr

O Arbeit/Beruf O Schule/Ausbildung B Einkauf/Arzt/Erledigungen OFreizeit B Sonstiges ‘

Quelle: VRN Verkehrserhebung 2002
Beférderungsfalle/Linie/Zweck/Tageswerte MF/Sa/So

Abbildung 3.2-1

Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und StraBBenwesen
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Haltestellenbelastung >150 Personen

Ein- / Aus- und Umsteiger pro Tag durchschnittliche
Haltestelle Mo - Fr | Sa | So tagliche Belastung
Bad Diirkheim, Bahnhof 3.587 1.939 1.498 2992
Bad Durkheim (SPNV) 2.446 1.554 1.546 2163
Freinsheim (SPNV) 2.591 1.260 1.077 2140
Griinstadt (SPNV) 2.346 1.077 897 1915
HaRloch(Pfalz) (SPNV) 2171 1.264 965 1834
Griinstadt, Bahnhof 1.760 434 175 1297
Deidesheim (SPNV) 1.501 688 622 1234
Lambrecht(Pfalz) (SPNV) 1.187 827 480 1014
Bad Diirkheim, Ost (SPNV) 945 274 90 702
Wachenheim/Wstr (SPNV) 856 258 308 676
Deidesheim, Bahnhof 813 180 130 605
Hafloch, Realschule 846 0 0 580
Bad Diirkheim-Trift (SPNV) 691 112 135 513
Lambrecht, Bahnhof 589 220 57 445
Griinstadt, Hauptschule 626 0 0 429
Weidenthal (SPNV) 474 189 278 400
Weisenheim/S (SPNV) 405 222 122 330
Griinstadt, Stadthaus 429 23 15 300
Kirchheim/Wstr. (SPNV) 364 159 114 291
Ellerstadt, Ost 346 158 161 287
Bad Diirkheim, Schulzent. Trift 413 0 0 283
Hettenleidelheim, Blum 383 60 22 275
Weisenheim/B, Schule 378 0 0 259
Griinstadt Nord (SPNV) 320 83 45 239
Lambrecht, Regionale Schule 338 0 0 232
Bockenheim-Kindenh. (SPNV) 286 94 44 217
Neidenfels (SPNV) 251 126 114 209
Elmstein, Schule 272 53 25 198
Meckenheim, Kindergarten 278 30 9 196
Bad Durkheim, Trift 285 0 0 196
GroRkarlbach, Bahnhof 277 22 6 193
Erpolzheim (SPNV) 248 48 81 191
Rudolf-Bart-Siedlung 251 18 13 176
Altleiningen, Bahnhof 244 36 21 176
Dirmstein, Schule 236 74 13 175
Bad Dirkheim, Sonnenwende 206 73 31 157
Quelle: VRN Verkehrserhebung 2002 Beratende Ingenieure VBI
Haltestellenaufkommen/Tageswerte/ for Verkehrs- und StraBenwesen
 MofnSawdSo Tabelle 3.2-1 PRETEYNEEVINNEE
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Quelle: VRN Verkehrserhebung 2002 Beférderungsfalle/Linie/Zeitklasse/Mo-Fr, Sa und So

Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Linienbelastung
Beforderungsfalle pro Tag

Linie

Mo - Fr Sa So

- |

517 1.814 450 219
454 1.700 176 104
453 1.207 217 99
574 1.022 keine Bedienung keine Bedienung
461 1.013 114 46
455 781 57 33
451 676 108 22
459 581 keine Bedienung keine Bedienung
512 571 74 62
457 549 63 keine Bedienung
486 533 45 29
485 474 56 74
513 391 96 keine Bedienung
460 339 98 32
452 320 0 0
584 292 85 90
488 247 86 60
571 195 59 keine Bedienung
456 188 keine Bedienung keine Bedienung
487 162 21 23
482 75 keine Bedienung keine Bedienung
583 12 14 21
518 5 47 32
458 3 keine Bedienung keine Bedienung
514 keine Bedienung 1 3

Dargestellt ist die Nachfrage im Landkreis Bad Dirkheim
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH
Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Streckensteckbrief
(Angebotskonzept 2008)

L Fahrtenanzahl pro Tag
Anichluss Grundtakt in min (Differenz zum Bestand) zusétzliche
. ?w. Fahrleistung| MaBnahmen
Streckenfiihrung Netzbindung Konzept | Konzept Konzept | Konzept pro Jahr |zur Umsetzung
(Nach Mo-Fr Sa So Mo-Fr Mo-Fr P P
s Sa So [1.000 km]
Prioritéten) Schultage | Ferientage
Grundnetz 1. Ordnung
. T . Griinstadt, 42 35 21 8
Grinstadt - Obrigheim - Offstein Worms 60 60 120 ) ) ) ©
Griinstadt - Hettenleidelheim - " 72 48 25 8
Altleiningen Grinstadt 3x120 3x120 z.T.60 ) ) ) )
. " . |Bad Durkheim, 69 49 21 10
Griinstadt - Kallstadt - Bad Dirkheim Grilnstadt 60 60/120 120 © ) ) ©
Griinstadt - GrofRkarlbach - "
Laumersheim - Dirmstein (- S:::;;f;a | 60 60 120 (33) (f;) (103) (g) 10 im Spatverkehr
Frankenthal)
. . Neustadt, 70 60 32 21
Forst - Deidesheim - Neustadt Deidesheim 30 60 60 o) ) ) ©)
Deidesheim - Niederkirchen - Deidesheim, 60 60 120 61 55 33 16
Meckenheim (- LU/HaRloch) Ludwigshafen (0) (0) (0) (0)
. Neustadt, 44 38 21 18
Neustadt - Lindenberg Lambrecht 60 60 60 © ) ) ©
Neustadt, . 43 35 24 15
Neustadt - Esthal | ambrecht 60 60 kein Takt © ) ) ©
. Neustadt, : 48 38 22 16
Neustadt - Elmstein/lggelbach Lambrecht 60 60 kein Takt o) ) ) )
Grundnetz 2. Ordnung
Griinstadt - Obersiilzen - Obrigheim -
Bockenheim - Quirnheim - . weitg. 39 36 17 8
Ebertsheim - Eisenberg / Griinstadt 60 2x120 120 () (0) (0) ()
Lautersheim
. . Griinstadt, 24 24 1
Grinstadt - Kaiserslautern Enkenbach 120 120 © ) )
- L L . 43 33 18 8
Neuleinigen - Honingen - Altleiningen|Griinstadt 2x120 2x120 60 o ) ) ©
’ . . Deidesheim, 49 45 30 17
Meckenheim - Rodersheim-Gronau Ludwiashafen 60 60 120 © ) ) ©
. . Deidesheim, 19 17 12
Meckenheim - Hochdorf-Assenheim Ludwigshafen 120 120 o ) )
. 36 31 20
Meckenheim - Hafdloch - Speyerdorf |HaRloch 60 2x120 o ) )
Stadtbus
Griinstadt: Bf - Asselheim - Bf Griinstadt Bf 60 keine Bed. | keine Bed. (100) (100)
Grinstadt: Bf - Sausenheim - Bf Griinstadt Bf 60 keine Bed. | keine Bed. (101) (100)
Grinstadt: Bf - Krankenhaus - Bf " . . . 9 8 5 5
(Ring) Grinstadt Bf | kein Takt | weitg. 60 [ weitg. 60 © ) ) 0
Crunstadt: Bf - Gewerbegebiet - B g ;nqtagtBr | teilw. 60 |keine Bed.|keine Bed.|  1° 10
(Ring) (0) (0)
. . . . . 27 27 10 6 Vertaktung,
Bad Dirkheim - Sonnenwende Bad Dirkheim 60 120 kein Takt (+6) (+6) (+2) ©) 5 Ausweituna Sa
Bad Diirkheim - Rudolf-Bart- . . . 39 38 10 6 Vertaktung,
Siedlung Bad Dirkheim | 60 120 | keinTakt] (i) (+4) (+2) ) 3 Ausweitung Sa
Bad Dirkheim - Hardenburg " . . 36 34 10 6 Vertaktung,
Waldschléssel Bad Ddrkheim 60 120 kein Takt (+6) (+6) (+2) (0) " Ausweitung Sa
Bad Dirkheim - Trift - " . . 28 26 8 5 Vertaktung,
Gewerbedebiet Bad Dirkheim 60 120 kein Takt (+5) (+5) (+3) © 4 Ausweituna Sa
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH
Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Streckensteckbrief
(Angebotskonzept 2008)

P Fahrtenanzahl pro Tag
Ani‘:hluss Cundtakinlmin (Differenz zum Bestand) zusatzliche
. zw Fahrleistung| MaBnahmen
Streckenfiihrung Netzbindung Konzept Konzept Konzept | Konzept pro Jahr |zur Umsetzung
'(N'a‘_fh Mo-Fr Sa So Mo-Fr Mo-Fr sa P So P [1.000 km]
Priorititen) Schultage | Ferientage

Erganzungsnetz

) . . . . ) 22 19 7
Kindenheim - Biedesheim weitg. 60 | kein Takt ) © ©
Asselheim - Bockenheim diverse Einzelfahrten (g) (3)
Asselheim - Ebertsheim diverse Einzelfahrten (107) (101)
GroRkarlbach - Gerolsheim - . . 16 10
HeRheim diverse Einzelfahrten © ©
Gerolsheim - Lambsheim diverse Einzelfahrten (3)
Altleiningen - Drahtzug weitg. 120 weitg. 120 kein Takt (106) (105) (100) (g)
Battenberg - Kleinkarlbach kein Takt kein Takt (200) (100) (g)
Bad Diirkheim - Forst diverse Einzelfahrten (g) (g)
Dirmstein - Gerolsheim - . . . 39 26 16 8
GroRkarlbach - Oberstilzen kein Takt weitg. 120 kein Takt 0) 0) 0) (0)
Bad Diirkheim - Lindemannsruhe Bad Dirkheim diverse Einzelfahrten {g) {g) {g) (g)
Hardenburg Waldschléssel - Abzw. . . 8 8 8 6
\senach diverse Einzelfahrten ) ) ) ©
LU BASF - Wattenheim diverse Einzelfahrten (8) (8)
LU BASF - Hettenleidelheim diverse Einzelfahrten {g) {g)
LU BASF - Griinstadt diverse Einzelfahrten (g) (g)
Griinstadt - Frankenthal diverse Einzelfahrten (g) (g)
Bad Diirkheim - Wachenheim - 6 2
Friedelsheim - Génnheim - Ellerstadt |Bad Dirkheim diverse Einzelfahrten ©) ©)
-_Birkenheide
Bad Diirkheim - Friedelsheim - diverse Einzelfahrten 3
Gonnheim - Ellerstadt - Birkenheide (0)
Kallstadt - Erpolzheim diverse Einzelfahrten (g)
Kallstadt - Herxheim . . 4

- Dackenheim) diverse Einzelfahrten ©
Weisenheim/B - Freinsheim diverse Einzelfahrten 4

- Weisenheim/S) 0)
Weisenheim/B - Herxheim - diverse Einzelfahrten 2
Kirchheim (0)
Freinsheim - Dackenheim . . 4
(- Kirchheim) diverse Einzelfahrten ©
Weisenheim/B - Erpolzheim diverse Einzelfahrten (S)
Deidesheim - Ruppertsberg - . . 7 7 6 5
MuRbach diverse Einzelfahrten ) ) © ©
Meckenheim - Ruppertsberg diverse Einzelfahrten (g) (g)
Bohl-lggelheim - Meckenheim diverse Einzelfahrten (8)
HaRloch - Bohl-lggelheim diverse Einzelfahrten (100) (S)
Geinsheim - Hafloch - LU BASF diverse Einzelfahrten (g) (g) (g) (g)
Frankeneck - Neidenfels diverse Einzelfahrten (100) (g) (8)
Appenthal - Harzofen diverse Einzelfahrten (g)
Elmstein - Speyerbrunn - . . 6 4
Schwarzbach/Johanniskreuz diverse Einzelfahrten (0) (0)

. . 20 20 20 20 .

Neustadt - Kurpfalzpark Neustadt diverse Einzelfahrten (420) (420) (420) (420) 73 Neueinfiihrung

. . . . ; : 2 2
Blirgerbus Freinsheim Herxheim diverse Einzelfahrten @ @

Tabelle 4.1-2 Beratende Ingenieure VBI

tior Verkehrs- und Straflenwesen
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: VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Stellungnahmen zum SPNV

Stellung-

nahme Inhalt der Stellungnahme Bezug zu
vom

Eingegangene
Stellungnahme

Begrindung /
Vorgehensweise

ist bzw. wird
beriicksichtigt
Kenntnis-
nahme
keine Beriick-
sichtigung

Bundnis 90 / die Grinen 18.09.2004 Bemerkungen / Anderungen zum Verkehrsangebot Thematik nicht Gegenstand des

und BUND im SPNV X NVP, wird an zustandige Stelle
weitergegeben

Bau der Flomersheimer Kurve sollte zu einem

friheren Zeitpunkt realisiert werden (WM 2006), und Thematik nicht Gegenstand des
damit verbunden ein Ringverkehr Kaiserslautern - X INVP, wird an zustandige Stelle
Neustadt/W - Ludwigshafen - Frankenthal - weitergegeben

Freinsheim - Griinstadt - Eisenberg - Kaiserslautern

Tabelle E-1

Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und Stralenwesen

_________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ DR. BRENNER + MUNNICH |
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Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Stellungnahmen mit Hinweisen-1

B2, |§o
. Stellung- 25| 225 "
Eingegangene nahme Inhalt der Stellungnahme Bezugzu |3 ¢|EE(8 2 Begrtindung /
Stellungnahme 28|§8[es Vorgehensweise
vom > E v E 2
ZSPNV Siid 30.07.2004 alle Bahnsteige des Landkreises prasentieren sich in einem X
kundengerechten Zustand
Ifd. Nr. 25 und 26: bei den aufgefiihrten Verkniipfungspunkten
bestehen keine grundlegenden Mangel, da diese Bahnhéfe sowie Tab. 1-3 X
deren Umfelder "generalsaniert” wurden
Aufsichts- und
Dienstleistungsdirektion 09.08.2004 |Anmerkung zum Schilerverkehr X
Rheinland-Pfalz
Stadtverwaltung 12.08.2004 Mehrleistungen werden bei der Fortflihrung des Stadtbusverkehrs Kap. 4.2.3. Tab. X
Griinstadt - Bauamt o Griinstadt voraussichtlich nicht anfallen 4.2.3-1
Anmerkung zu MalRnahme 24: Verbesserung der Fahrplanaushange Kap. 4.2.2
BRN 06.09.2004 |wird stets angestrebt, jedoch sind "Perlschnure" durch A X
; ; Tab. 4.2.2-1
Fahrplansoftware nicht generierbar
Anmerkung: betrachtliche Linienlange vieler Buslinien und
topographische Begebenheiten teilweise unvorteilhaft fur
Niederflurfahrzeuge, daher Hochbodenfahrzeuge im Einsatz; Kap. 1.6 X
Werbefolien an Bussen sind als Lochfolien ausgefiihrt, daher
Durchblick und Lichteinfall gewahrleistet
Biindnis 90 / die Griinen . . . . . N .
und BUND 18.09.2004 |Hinweis auf Kapazitatsengpasse in Schilerbussen X Prifung
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Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Stellungnahmen mit Hinweisen-2

e o . % o
Stellung- SE|2 o3 €
Eingegangene .21 S E|3 3 Begriindung /
gegang nahme Inhalt der Stellungnahme Bezugzu |3 2| E<|m 2 9 g.
Stellungnahme No|lseles Vorgehensweise
vom -2l T|lEL
n o o ¥
2 2 IS
. . durch Anderung des Haltestelleneinzugsbereich auf 400m im
Stadtwerke Bad Durkheim| 5 1 5304 |stadtverkehr liegen kaum Haltestellen auerhalb des Kap. 2.5.2 X
und Stadt Bad Dirkheim . .
Erschliefungsradius
es stehen den Kunden verschiedenste Informationsmadglichkeiten zur
. Kap. 2.5.2 X
Verfligung
Haltestellen Busbahnhof, Altenpflegeheim "An den Salinen" und Klinik behindertenaerechter Ausbau von
Sonnenwende: aufgrund der relativ geringen Frequenz stehen die g -
) . . . . ety Kap. IV, Haltestellen: Priifung der Bedeutung
Kosten einer Bordsteinerhdhung in keinem Verhaltnis zu den Nutzen X .
. . h . Tab. 2.4-2 der Haltestelle sowie des
Anmerkung Uber die Problematik beim Anfahren der Fahraastaufkommens
Niederflurfahrzeuge an die Haltestellen mit héheren Bordsteinen 9
Ifd. Nr. 17: Zustandigkeit der Kommune T};abp'44'22'22_’1 X ist so im NVP vorgesehen
Ifd. Nr. 24: beschadigte Fahrplane werden ausgewechselt, Kap. 4.2.2, X L/;;b:asl?;rgzghd3;;2:;1?2::3'“%99
kostenintensivere Fahrplantafeln anzuschaffen ist nicht sinnvoll Tab. 4.2.2-1 -
Verbesserung der Aushange
Ifd. Nr. 25: Liniennetzplane werden kiinftig am Busbahnhof Kap. 4.2.2, X
ausgehangt Tab. 4.2.2-1
Ifd. Nr. 26: es werden in der Regel nur Niederflurbusse im Kap. 4.2.2, X
Stadtverkehr eingesetzt, daher erubrigt sich der Punkt Tab. 4.2.2-1
Ifd. Nr. 27: im Rahmen des Stadtlinienverkehrs ist Mobilitatszentrale Kap. 4.2.2, X
nicht erforderlich, mégliche Aufgabe der Touristinformation Tab. 4.2.2-1
Ifd. Nr. 28: ein "rechnergestiitztes Betriebsinformationssystem kommt Kap. 4.2.2, X
fur Stadtlinienverkehr Bad Durkheim nicht in Frage Tab. 4.2.2-1
Ifd. Nr. 29: genereller Einsatz von Niederflurbussen im Stadtverkehr Kap. 4.2.2, X
Bad Durkheim Tab. 4.2.2-1
Ifd. Nr. 31: Zustandigkeit bei VRN bzw. DB AG, da Stadtwerke Bad Kap. 4.2.2, X
Dirkheim keine eigenen Automaten unterhalt Tab. 4.2.2-1
Ifd. Nr. 32: "Auskunftsmedien" und Bus- und Ruftaxi-Verkehr kbnnen Kap. 4.2.2, X
im Amtsblatt beworben werden Tab. 4.2.2-1

Tabelle E-3

Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und Stralenwesen
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Stellungnahmen mit redaktionellen Anderungen

B

2 k=, : % o
. Stellung- $5|2 03§
Eingegangene 9 z 2lEEles > .. .
nahme Inhalt der Stellungnahme Bezug zu 2 2| c £| o 5| Begrindung / Vorgehensweise
Stellungnahme 80o|S58les
vom 3| tleg
N o o ©»
2 2 2
. . . . _ . Kap. 4.2.2,
ZSPNV Sid 30.07.2004 |barrierefreier Zugang des Bahnhofs in HalBloch wurde kiirzlich fertiggestellt Tab. 4.2 2-1 X
Deutsche Bahn AG 11.08.2004 |Anmerkung: Alter Bahnhof in Weidenthal ist seit 14.12.03 stillgelegt Tab. 2.4-2
. Kap. 2.1 und 2.2
Stadtverwaltung Grinstadt 12.08.2004 [Anderungen zu Einwohnerzahlen und neuen Wohn- und Gewerbegebieten (Tab.2.1-1,2.1-2,| X
Bauamt 22.2)
Kap. 2.5. Tab. 4.1- Linie 473 kein 60-Minuten-Takt; Linie
Anderungen und Anmerkungen zum Stadtverkehr Griinstadt 1p.un-d i’lan 5 2 X X 474 zwar 60-Minuten-Takt, aber
) "Mittagsloch"”
grz?’lz:n\;\/;;usr;l ist Linie 457 Grunstadt-Kaiserslautern nicht Bestandteil des Kap. 4.1 X Grundnetz 2. Ordnung
Anderung des Verlaufs im Streckenabschnitt des Grundnetzes der Linien 460/461 und Kap. 4.1,
BRN 06.09.2004 571/584 Tab. 4.1-3 X
Linien 460/461 und 571/584 jeweils zusammenfassen und als Grundnetz 1 ausweisen T};ip.44.11-é X
Anpassung an NVP "Rhein-Pfalz-Kreis": fir die Linien 460/461 und 571/584 wird bis Kap. 4.1, X
2008 die Bedienungskategorie B angestrebt, bis dahin gilt Bedienungskategorie C Tab.4.1-6
MaRnahme 3 auch im Text erwdhnen (Stadtbus Griinstadt) Kap. 4.2.1 X
Ergénzungen zu Ifd. Nummern 2 und 10, die sich aus der funktionalen Kap. IV, X
Zusammenfassung der Linien 460 und 461 ergeben Tab. 1-1
Kap. IV Linie 457 ist in Grundnetz 2. Ordnung
Ergénzung der Linie 452 und Anderung zu Linie 483 und 457 Tab 2'5 1’_2 X einzustufen, Anschliisse bestehen in
o Griinstadt und Enkenbach
Anderungen zur Streckenfiihrung der Linien 460/461 und 571/584 (Orte) T};spal\(ﬁ X
» . Kap. V,
Erganzung der Linie 452 Plan 5 X
L/r?rbggic(ijsegsin;ﬁrllnfjeverwalt Kap. 2.1 und 2.2,
Or?sb[jrgermeister 16.09.2004 |Erganzungen zu geplanten Wohn- und Gewerbegebieten Tab.2.1-2und 2.2{ X Baugebiet wird aufgenommen
Niederkirchen 2
. . Kap. 2.1 und 2.2, .
Or.tsburger'melster ohne Datum [Anderungen zu Einwohnerzahlen und Pendlerzahlen Tab. 2.1-1und 2.2 X Zghlen stammen aus 2003, NVP bezieht
Friedelsheim 3f sich auf 2001

Tabe"e E'4 Beratende Ingenieure VBI

for Verkehrs- und StraBenwesen
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Stellungnahmen zur Verbesserung der Situation beh

Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

nderter Menschen

Eingegangene
Stellungnahme

Landesbeauftagte fur
Barrierefreies Bauen und
Wohnen

Stellung-
nahme
vom

03.08.2004

Inhalt der Stellungnahme

Problem: Busse sind fast alle ohne Klapprampen oder Hublifte
ausgestattet

Bezug zu

ist bzw. wird
beriicksichtigt
Kenntnis-
nahme

x

keine Beriick-

sichtigung

Begriindung / Vorgehensweise

siehe Kapitel 1.4, 11. 5 und 1.6

Ministerium fir Wirtschaft,
Verkehr, Landwirtschaft und
Weinbau Rheinland-Pfalz

10.08.2004

Erwahnung des Landesgesetzes zur Herstellung gleichwertiger
Lebensbedingungen fiir Menschen mit Behinderungen

Kap. 2.4

Landesverband der
Gehorlosen Rheinland-Pfalz-
e.V.

08.09.2004

Verbesserung der Situation fiir gehérlose Menschen an Bahnhofen, im
Umgang mit Ruftaxis, in Bussen, in Kommunikation mit den Angestellten
des OPNV

Kap. 2.4

unterschiedliche Behinderungen /

Einschrankungen erfordern spezifische
Angebote

Deutsche Gesellschaft fiir
soziale Psychiatrie

10.09.2004

Begriff "Barrierefreiheit" muss weiter gefasst werden: fiir gehorlose
Menschen, fiir geistig behinderte Menschen, fiir blinde und sehbehinderte
Menschen und fiir psychisch kranke Menschen

Kap. 2.4 und
1.4

unter dem Begriff der Mobilitatseinschrankung
versteht man jegliche Art der Mobilitatsein-
schrankung

konkreter Zeitplan zur Umsetzung der Schaffung barrierefreier Fahrzeuge
fehlt

Kap. 2.4

"rollstuhlgerechte Verhaltnisse" nicht nur an stationaren Einrichtungen im
Bereich Alten- und Behindertenhilfe

Kap. 2.4

Festlegung der barrierefreien Begehbarkeit aller Gebaude und
Serviceeinrichtungen; Verbesserungen bei Automaten und Fahrpléanen; bei
Fahrzeugen besteht Gberall Handlungsbedarf, nicht nur in Gebieten in
denen verstarkt mit mobilitdtseingeschrankten Personen zu rechnen ist;
Schulung des Personals im Bezug auf Kundenfreundlichkeit

Kap. Il.4, 115
und I1.6

siehe Kapitel 11.4, 11.5, 11.6 und 11.9

Biindnis 90 / die Griinen und
BUND

18.09.2004

Schulung des Personals in Bezug auf Umgang mit Kunden, insbesondere
auch der Umgang mit kérperlich behinderte, blinde und psychisch kranken
Menschen

siehe Kapitel 1.4 und 11.9

elektronische Schriftbéander, Fahrplane in einfacher Sprache erganzt durch
Symbole fiir geistig behinderte Menschen oder in Braille-Schrift bzw. in
ausreichend groRer Schrift

siehe Kapitel 11.4, 11.5 und 11.6

Ausstattung der Fahrzeuge bzw. der Bahnhdfe mit Rampen oder
Fahrstuhlen und barrierefreie Begehbarkeit

siehe Kapitel 11.4, 11. 5 und 1.6

alle Bahnen sollten immer einen behindertengerechten Wagen mitfiihren;
Busse sollten so ausgertistet sein, dass sie immer von allen Biirgerinnen
genutzt werden kdnnen

siehe Kapitel 1.4 und 11.6

Fahrkartenautomaten missen von allen Birrgerinnen genutzt werden
kénnen

siehe Kapitel 11.4

Stadtbus in Bad Dirkheim: alte Hochdeckerausfiihrung sollten
ausgemustert werden

X

siehe Tab. 4.1-5 sowie Kapitel 11.6 und 11.10

Tabelle E-5
_________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ [ DR. BRENNER + MUNNICH |
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“PAdien/
1 Stuttgart



Erganzende Stellungnahmen

A

Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

e k=, : % )
: Stellung- $5|20|35S
Eingegangene 9 ¢ 21 EE|l8 D . .
Stellunanahme nahme Inhalt der Stellungnahme Bezug zu| 2 2[5 ?» £ Begriindung / Vorgehensweise
9 vom =222
n o o 9
29 g
n . . . in Abstimmung mit dem VRN einheitliche
BRN 06.09.2004 @;Vc\j/e;u(r;g derrOBe;::;ioesrtner&illzrrzz?el‘?nalen Busverkehr auf 2,10 Kap. 4.2.3 X |Anwendung lber gesamten Verbund, dient als
- prog Orientierung
Verbandsgemeinde Wunsch: Einrichtung einer neuen Haltestelle in der Untergasse in
. 15.09.2004 . X
Grunstadt-Land Gerolsheim
Ifd. Nr. 4: Anderung der Prioritat von "B/C" in "A"; alternative Priifung| Kap. 4.2.1, X
des Einsatzes von Ruftaxis Tab.4.2.1-1
Verbandsgemeindeverwal-
tung I?eldeshglm - 16.09.2004 Verbesserung der Anbindung an den Schienennah- und speziell an X weitere Priifung
Ortsbirgermeister den Fernverkehr
Niederkirchen
Verbesserung des OPNV-Anschlusses an Festen der Gemeinde - X
SondermaRnahmen
Berlicksichtigung des zunehmenden Schiilerverkehrs nach Hafloch, X Priifun
Prifung der Kapazitdten im Schulerverkehr 9
Gemeindeverwaltung Lx L e WA Kap. 4.2.1,
HaRloch 17.09.2004 [Ifd. Nr. 6: Anderung der Prioritat von "B" in "A Tab. 4.2 1-1 X
- . . Kap. 4.2.1, ..
Linie 518 soll um eine Haltestelle verlangert werden Tab. 4.2 1-1 X Prufung
Biindnis 90 / die Griinen Verkirzung der Wartenzeiten durch gute Abstimmung der Bahn- weltere.Op.tlmlerungefn S.md _anzugtreb?n, jedoch
und BUND 18.09.2004 und Busverbindunaen X durch vielfaltige Abhangigkeiten nicht Gberall
9 realisierbar
. winschenswert, aber nicht finanzierbar,
durchgehender 30-Minuten-Takt X Beriicksichtigung der Nachfrage
Einrichtung einer kreisweiten Mobilitatszentrale X bereits in Malnahme Nr. 27 enthalten
alle eingesetzte Busmodelle im VRN-Gebiet mussen schadstoffarme . .
Niederflurfahrzeuge sein, méglichst Erdgasfahrzeuge X X [siehe Kapitel 11.6 und 11.10
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Erganzende Stellungnahmen

Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

und BUND

Flugplatz/Campingplatz - Ungstein - Pfeffingen - Krankenhaus

-E :E, 1 % (o]
; Stellung- SE|2 o3 S
Eingegangene 9 2 Sl EE|le B . :
nahme Inhalt der Stellungnahme Bezugzu| 3 £ s |0 S Begriindung / Vorgehensweise
Stellungnahme 6|5 Eles
vom w2l £ =
n O o ¥
2 9 &
Biindnis 90 / die Griinen Linie 483: 60- bzw. 120-Minuten-Takt, Angebot an allen
18.09.2004 |Wochentagen, Verlangerung der Linie als Stadtbus Uber X |Finanzierbarkeit

Linie 485: 30-Minuten-Takt an Werktagen, Wochenende 60-Minuten-
Takt zwischen Bahnhof und Hardenburg West, Ubergang von/zur
RHB und DB anpassen, Linienflihrung optimieren, Verlangerung bis
Frankenstein, evtl. Anbindung von Weidenthal priifen (120-Minuten-
Takt)

X [|Finanzierbarkeit

Linie 486: 30-Minuten-Takt an Werktagen, Wochenende 60-Minuten-
Takt, Ubergang von/zur RHB und DB anpassen, Linienfiihrung
Optimieren

X [|Finanzierbarkeit

Linie 487: 30-Minuten-Takt an Werktagen, Wochenende 60-Minuten-
Takt, Ubergang von/zur RHB und DB anpassen, Linienfiihrung
Optimieren, Korrespondenz mit Linie 483

X [|Finanzierbarkeit

Linie 488: 30-Minuten-Takt an Werktagen, Wochenende 60-Minuten-
Takt, Ubergang von/zur RHB und DB anpassen, Linienfiihrung
Optimieren

X [|Finanzierbarkeit

Linie 512: Verlangerung bis Forst und weiter iber Wachenheim -
Friedelsheim - Niederkirchen zurtick nach Deidesheim (als Ringlinie
mit stindlichem Richtungswechsel), Verbesserung der
Zwischenbedienung der Orte, Verkniipfung mit 483 wiinschenswert

Linie 512 fahrt seit 13.06.2004 bis Forst,
Verlangerung nach Wachenheim ware
Parallelverkehr zur Schiene und nach dem
Nahverkehrsgesetz nicht zulassig

Linie 518: Verlangerung von HaBloch nach Deidesheim Uber
Meckenheim - Niederkirchen - Ruppertsberg wiinschenswert,
Anschluss an S-Bahn in HaBloch und bessere Zwischenbedienung,
in Hochsaison Einsatz von Gelenkbussen prifen, Abstimmung mit
KV LU evtl. Linienfiihrung tber Bohl-lggelheim - Dannstadt -
Rodersheim - Meckenheim als Zwischentakt zur Linie 571/584

X |Linie 513 erflllt diese Aufgabe

Projekt-Nr.: 2409 vp;p:\vrn\aktuell\grafik\anlagen\anl96.dsf
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Erganzende Stellungnahmen

Nahverkehrsplan Landkreis Bad Diirkheim ab 2004

Eingegangene
Stellungnahme

Blindnis 90 / die Griinen
und BUND

Stellung-
nahme
vom

18.09.2004

Inhalt der Stellungnahme

Ruftaxi 4971/5916: Prifung der Umwandlung in Rufbus,
insbesondere bei Veranstaltungen in Neustadt bzw. als Ersatz fir
eingestellte Nachtbusse aus Sudliche WeinstralRe

Bezug zu

ist bzw. wird
beriicksichtigt

Begriindung / Vorgehensweise

Kenntnis-
nahme
keine Berlick-
sichtigung

X Prifung / Finanzierbarkeit

Realisierung des Ruftaxi Leininger Land

vgl. Ifd. Nr. 9 in Tab. 4.2.1-1

Bushaltestelle am Globus-Markt fehlt. Ist Haltestelle vorhanden und
wie ist die Vertaktung?

Plan 5.2

Verbandsgemeinde
Freinsheim

20.09.2004

Ifd. Nr. 12: Anderung der Prioritét von "C" in "A", mindestens aber in
IIBII

Kap. 4.2.1,
Tab. 4.2.1-1

Anbindung von Weisenheim am Sand an das Mittelhaardter Ruftaxi

Kap. 4.2.1,
Tab. 4.2.1-1

Stadtwerke Bad Dirkheim
und Stadt Bad Dirkheim

23.09.2004

Ifd. Nr. 1 und 2: Uberlegungen zur Vertaktung im Stadtverkehr
wurden bereits gemacht. Ablehnung durch den Aufsichtsrat wegen
Mehrkosten.

Kap. 4.2.1,
Tab. 4.2.1-1

Ifd. Nr. 10 und 11: Ausdehnung der Nacht-Ruftaxi-Fahrten an den
Wochenenden ist bereits angedacht und wird ab dem nachsten
Fahrplanwechsel umgesetzt

Kap. 4.2.1,
Tab. 4.2.1-1

Aufnahme der Defizite beim Bahnhof Bad Dirkheim
(Erscheinungsbild)

siehe Mallnahme Nr. 22

Aufnahme der Defizite bei der Haltestelle Bad Diirkheim-Trift

X Priifung

Ortsbirgermeister
Friedelsheim

ohne Datum

Fahrplane und Kartenvorverkaufsstellen sollten regelmagig im
Amtsblatt und den 6rtlichen Infotafeln bekannt gemacht werden

siehe Malinahme Nr. 32

Berlcksichtigung der veranderten Altersstruktur bei dem Thema
Nachfrage und Verédnderungen

Erweiterungsmaglichkeiten der Stellflachen zum P+R in
Friedelsheim sollten geplant werden

X Prifung

Bitte um Prifung der Verbindung der RHB in den Abendstunden
ohne Umsteigen in Oggersheim

seit 13.06.2004 vorhanden
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V PLANE

INHALT

Plan 1 Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

Plan 2 Einwohnerentwicklung 1996 - 2008 nach Gemeinden

Plan 3 Arbeitsplatzentwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten 1996 - 2008
nach Gemeinden

Plan 4 Geplante Wohn- und Gewerbegebiete > 5 ha bis 2008

Plan 5 Liniennetz - Bestand 2004

Plan 5.1 Liniennetz Stadt Bad Durkheim - Bestand 2004

Plan 5.2 Liniennetz Stadt Grinstadt - Bestand 2004

Plan 5.3 Liniennetz Stadt Hal3loch - Bestand 2004

Plan 6.1 Raumliche ErschlieBung der Stadt Bad Dirkheim

Plan 6.2 Raumliche Erschliefung der Stadt Grinstadt

Plan 6.3 Raumliche Erschliefung der Stadt Hal3loch

Plan 7 Fahrtenangebot 2001/2002 (Buslinien) Montag - Freitag

Plan 8 Verkehrsnachfrage 2001/2002 (Buslinien) Montag - Freitag

Plan 9 Verkehrsnachfrage 2001/2002 (SPNV) Montag - Freitag

Plan 10 Verkehrsnachfrage 2008 (Buslinien) Montag - Freitag

Plan 11 Verkehrsnachfrage 2008 (SPNV) Montag - Freitag

Plan 12 Angebotskonzept Tagesverkehr Montag - Freitag

Plan 13 Angebotskonzept Spat- und Wochenendverkehr

Plan 14 MalRnahmenkonzept

Beratende Ingenieure VBI
fir Verkehrs- und StraBenwesen
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