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1. Einleitung

An einem Werktag sind im Landkreis Bad
Durkheim etwa 30.000 Fahrgaste mit Bussen und
Bahnen unterwegs. Sie fahren zur Arbeit oder zur
Schule, gehen zum Einkaufen, zum Arzt oder
nutzen den OPNV zu Freizeitzwecken. So vielfal-
tig die Nutzungszwecke sind, so vielféltig sind
auch die spezifischen Anforderungen. Berufs-
pendler fordern maglichst schnelle Verbindungen
mit kurzen Umsteigezeiten, Schiler moglichst
direkte Verbindungen zur (auch peripheren) Schu-
le, und Personen ohne unmittelbare PKW-
Verfugbarkeit erwarten eine gute Erreichbarkeit
von Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen.
Dabei muss der OPNV sowohl fiir den Aufgaben-
trager, als auch fur den Fahrgast ,bezahlbar” blei-

ben.

Die Kreise und kreisfreien Stadte als Aufgaben-

trager fir den stralRengebundenen OPNV stellen
daher regelmafig Nahverkehrsplane (NVP) auf.

Diese missen die unterschiedlichen Anforderun-
gen berlcksichtigen, und beschreiben die ange-
strebte Entwicklung im OPNV.

Die aktuellen Nahverkehrsplane missen jedoch
noch einen Schritt weiter gehen. Der Mobilitéats-
markt befindet sich derzeit im Umbruch. Multimo-
dalitat, Elektromobilitdt, Pedelecs und der Bedeu-
tungsverlust des PKW-Besitzes bei den Jingeren,
aktuell vorrangig in den Grof3stadten, sind die
grofRen Schlagworte.

Um diesen neuen Entwicklungen Rechnung zu
tragen, haben die im Zweckverband Verkehrsver-
bund Rhein-Neckar (ZRN) zusammengeschlos-
senen Aufgabentrager beschlossen, dass sich der
Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) vom ,klas-
sischen* Verkehrsverbund zum Mobilitdtsverbund

weiterentwickeln soll.

Das Kernelement des Nahverkehrsplans — die

geman 8§ 8 Abs. 3 Satz 3 des Personenbeférde-
rungsgesetzes (PBefG) geforderte Beschreibung
der ,ausreichenden Verkehrsbedienung“ — wird
daher durch neue Inhalte, wie Mobilitditsmanage-
ment, die Einbeziehung anderen Verkehrsmittel

und neue Mobilitdtskonzepte, ergénzt.

Der NVP-Gutachter attestiert im Landkreis Bad
Dirkheim einen bereits heute entsprechend der
erkennbaren Bedirfnisse ,ausreichend” ausge-
bauten OPNV. Nach dem novellierten PBefG soll
mittelfristig eine ,vollstdndige Barrierefreiheit* im
OPNV realisiert werden®. Das Ziel, diese bis 2022
zu erreichen, kann jedoch mit den absehbaren
finanziellen und personellen Ressourcen noch

nicht realisiert werden.

Zu beachten ist, dass der Landkreis nicht fur den Halte-
stellenausbau an Gemeinde-, Landes- und Bundesstrallen
zustandig ist.
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Wie bei den bisherigen Fortschreibungen der

Nahverkehrsplane Gibernahm die VRN GmbH
auch dieses Mal wieder das zentrale Projektma-
nagement. Damit wird erreicht, dass die Nahver-
kehrsplane der Aufgabentrager im VRN-Gebiet
aufeinander abgestimmt und strukturell vergleich-

bar sind.

Die einzelnen Nahverkehrsplane finden Eingang
in den verbundweiten ,Gemeinsamen Nahver-
kehrsplan Rhein-Neckar®. Er fasst die Inhalte der
einzelnen Nahverkehrsplane zusammen und be-
schreibt die groRraumigen Entwicklungen. Des
Weiteren legt er fur bestimmte Elemente verbind-

liche Regelungen fest.



2. Vorgehen

Der Offentliche Verkehr (OV) steht immer in
Konkurrenz zum motorisierten Individualverkehr
(MIV). Soll der OV als Konkurrenz zum PKW
erfolgreich sein, muss das Angebot den Mobili-

tatsbedurfnissen der Nutzer entsprechen.

Neben den bisherigen Inhalten werden im aktu-
ellen Nahverkehrsplan weitere Elemente inte-
griert. So steht nicht mehr die Frage des Ver-
kehrsmittels im Vordergrund, sondern die Frage
Wie komme ich am besten von A nach B?*“.
Damit diesem Bediirfnis jenseits des eigenen
PKW Rechnung getragen werden kann, missen
attraktive, verlassliche und preiswerte Alternati-
ven bereit stehen. Hierfir ist ein leistungsfahi-
ger OV als Massenverkehrsmittel unabdingbar.
Doch der OV kann nicht alle individuellen Mobili-
tatsbedurfnisse befriedigen. Neue Angebote wie
Carsharing oder Mietrader wie VRNnextbike er-
ganzen den OV. Der ,klassische® Inhalt der
Nahverkehrsplane wird daher um weitere Ele-

mente erganzt.

Die Erstellung dieser neuen Generation des
Nahverkehrsplans umfasst im Wesentlichen fol-
gende Themenbereiche:

e Bilanzierung des NVP 2004 und
Sachstandsbericht zur Umsetzung des Linien-
biindelungskonzepts

¢ Planung der vollsténdigen Barrierefreiheit

e Entwicklung eines Zielkonzeptes fur den
OPNV

¢ MalRRnahmenkonzeption zur Umsetzung

o Entwicklung ergénzender Bausteine

e Betrachtung samtlicher Verkehrsarten

Nahverkehrsplan 2018
Klassischer NVP

Verkehrsangebot Regelverkehr
Ausbildungsverkehr
Flexible Bedienungsformen

Qualitatsstandards

Pflichtprogramm

Barrierefreiheit
Verkniipfungspunkte
weitere Bausteine

Mobilitdtsmanagement

FuR-/Radverkehr

CarSharing/ Fahrradvermietsysteme

Abbildung 1: Gliederung Nahverkehrsplan
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3. Bilanzierung des Nahverkehrs-
plans 2004 und Sachbericht zur
Umsetzung des Linienbundelkon-
zeptes

3.1 Regionalverkehre

Biindel ,,Griinstadt”
Allgemeines

Die Linien im Linienblndel ,Grinstadt® verkehren
auler im Kreis Bad Durkheim noch in den Stadten
Frankenthal, Worms und Ludwigshafen sowie im
Donnersbergkreis, im Rhein-Pfalz-Kreis und in
den Kreisen Kaiserslautern und Alzey-Worms.
Betrieben werden die Buslinien von der Verkehrs-

betriebe Leiningerland Eistal-Bus GmbH?.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

e Linie 451: Griinstadt — Offstein — Hep-

penheim — Worms

Verkehrsverbund Rhein-Neckar Fahrplanbroschiren zum
Linienblndelstart, Grinstadt (Stand 15.12.2013)
http://www.vrn.de/mam/vrn/service/dokumente/broschur_g
ruenstadt_web.pdf [Zugriff 09.02.2016]

Linie 452: Grunstadt — Weisenheim/ Berg
— Freinsheim — Weisenheim/ Sand —
Frankenthal

Linie 453: Bad Dirkheim — Weisenheim
am Berg — Griinstadt

Linie 454: Griinstadt — Altleiningen —
Hettenleidelheim — Neuleiningen — Grin-
stadt

Linie 455: Griinstadt — Obrigheim — Bo-
ckenheim — Quirnheim — Eisenberg

Linie 457: Grinstadt — Hettenleidelheim —
Eisenberg — Ramsen — Enkenbach

Linie 458: Honingen — Altleiningen —
Hettenleidelheim — Eisenberg

Linie 459: Altleiningen — Kirchheim —
Bobenheim — Weisenheim — Kallstadt
Linie 460: Ludwigshafen — Frankenthal —
Dirmstein — GroRkarlbach — Kirchheim —
Grunstadt

Linie 461: Ludwigshafen — Frankenthal —
Dirmstein — Gerolsheim — GroRkarlbach —
Grinstadt

Linie 471: Grunstadt Bahnhof —

Asselheim — Bahnhof

e Linie 472: Grunstadt Bahnhof (Friedrich-
Ebert-Str.) — Sausenheim — Bahnhof

e Linie 473: Ringlinie Bahnhof — Kranken-
haus — Bahnhof

e Linie 474: Ringlinie Bahnhof — Gewerbe-
gebiet (Globus) — Bahnhof

e Linie 476: LU BASF — Grunstadt — Eisen-
berg — Kirchheimbolanden

e Linie 477: Grunstadt Schilerverkehr De-
kan-Ernst-Grundschule

e Linie 497: Bad Dirkheim Tours

e Linie 498: Burgunder Tours

e Linie 499: Riesling Tours

Die Linien 471 bis 474 bilden das Angebot im
Stadtverkehr Griinstadt in Eigenverantwortung der
Stadt, wahrenddessen die restlichen Linien das
regionale Linienangebot absichern. Auf der Linie
476 von Ludwigshafen nach Kirchheimbolanden

kommt ein Schnellbus zum Einsatz.
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Betriebsaufnahme — Resiimee

Nach der europaweiten Ausschreibung des Li-
nienbundels Grinstadt tbernahmen ab dem
15.12.2013 die Verkehrsbetriebe Leiningerland-
Eistal-Bus GmbH (VLL) die Verantwortung fir den
Linienverkehr rund um Griinstadt®.Die Buslinien
und deren Fahrplan blieben im Wesentlichen so
erhalten. Anderungen finden sich hauptséchlich
bei der Ausweitung des Fahrtenangebotes auf
den Linien 453, 454, 460, 461 und 473". Der
Stadtbus Griinstadt bedient mit den Linien 472
und 473 zusatzlich die zentrumsnahen Haltestel-

len ,Ringgasse” und ,WeinstralRencenter*.

Kreisverwaltung Bad http://www.kreis-bad-
duerkheim.de/kv_bad_duerkheim/B%C3%BCrgerservice/E
intr%C3%A4ge/?bstype=I&bsid=75810 [Zugriff
09.02.2016]

Verkehrsverbund Rhein-Neckar Fahrplanbroschiiren zum
Linienblndelstart, Grinstadt (Stand 15.12.2013)
http://www.vrn.de/mam/vrn/service/dokumente/broschur_g
ruenstadt_web.pdf [Zugriff 09.02.2016]

Biindel ,,Rheinpfalz”
Allgemeines

Der Betrieb des Linienbilindels ,Rheinpfalz* wurde
bis zum 13.06.2015 durch die BRN Busverkehr
Rhein-Neckar-GmbH gewahrleistet. Zum
14.06.2015 wurde das Linienbiindel von der

PalatinaBus GmbH tbernommen.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

e Linie 482: Freinsheim/ Gerolsheim —
Lambsheim — Maxdorf

e Linie 483: Bad Durkheim — Wachenheim —
Ellerstadt — Birkenheide

e Linie 571: Ludwigshafen — Mutterstadt —
Dannstadt — Hochdorf — Meckenheim —
Hafloch

e Linie 573: Speyer — Mechtersheim — Hei-
ligenstein — Berghausen — Dudenhofen —
Iggelheim — Bohl — HalRloch

e Linie 574: (Geinsheim —) HalRloch — Me-
ckenheim — Deidesheim/ Forst

e Linie 580: Ludwigshafen — Dannstadt —
Assenheim — Rddersheim — Meckenheim

— Deidesheim — Ruppertsberg

e Linie 586: Schifferstadt — Iggelheim —
Bohl - Hochdorf — Assenheim — Gronau —

Roédersheim — Meckenheim

Betriebsaufnahme — Resiimee

Die Ubernahme des Linienbiindels ,Rheinpfalz*
durch die PalatinaBus GmbH hat verschiedene
umfangreiche Anderungen auf folgenden Linien
mit sich gefiihrt:

e Teilung der Linie 482 in Maxdorf

e Teilung der Linie 483 in Birkenheide

e Linie 484 als Zubringerverkehr zur Rhein-

Haardtbahn

e Kirzung der Linie 571

¢ Neueinrichtung der Linie 573

e Neustrukturierung der Linie 574

e Neustrukturierung der Linie 580

e Neueinrichtung der Linie 586

Verkehrsverbund Rhein-Neckar Fahrplanbroschiiren zum
Linienblndelstart, Rheinpfalz (Stand April 2015)
http://www.vrn.de/mam/vrn/service/dokumente/2015_fahrp
lanbroschuere_rheinpfalz_web.pdf [Zugriff 09.02.2016]
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Nach anfanglichen Problemen nach der Betriebs-
aufnahme (insbesondere Piinktlichkeit und Schul-
verkehr) besteht in der Zwischenzeit eine hohe

Qualitatserfillung.

Biindel ,,Neustadt”
Allgemeines

Das Linienbiindel Neustadt wurde in drei Lose
aufgeteilt. Los 1 Ubernahm die PalatinaBus
GmbH. Diese betreibt die Linien 500 bis 510 (au-
Ber Linie 502). Fur den Landkreis Bad Dirkheim
sind die Linien 508 und 510 relevant. Die Lose 2
und 3 wurden von der Fa. Imfeld (Landstuhl)
Ubernommen. Diese betreibt die Linie 502 sowie
die Linien 511 bis 517. Die fur den Landkreis Bad
Durkheim relevanten Linien sind die Linien 512
und 517.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

e Linie 510: Neustadt — Lachen-Speyerdorf
— HaRloch
e Linie 512: Neustadt — Haardt — Kénigs-

bach — Deidesheim — Forst

e Linie 517: Neustadt — Lambrecht — Esthal/

Elmstein — Iggelbach — (Johanniskreuz)

Betriebsaufnahme — Resiimee

Die Linie 510 bedient im Landkreis Bad Dirkheim
lediglich die Gemeinde HaRloch. Sie beinhaltet
einen Teil des bisherigen Angebotes der Linie
513. Die Fahrten zwischen HaRloch, Meckenheim
und Deidesheim wurden von der Linie abgetrennt
und werden kunftig als Linie 571 im Linienbundel
Rhein-Pfalz weitergefiihrt. Im Linienbundel Neu-
stadt verbleiben die Fahrten zwischen HaRRloch
und Neustadt tUber Lachen-Speyerdorf, die kiinftig
der Linie 510 zugewiesen werden. Dabei erhalt
die Linie eine neue Taktlage, die in Hal3loch einen
Anschluss zu den S-Bahnen nach Ludwigshafen/

Mannheim schafft.

Die im Los 3 fur den Landkreis Bad Dirrkheim

relevanten Linien sind die Linien 512 und 517,
welche von der Fa. Imfeld betrieben werden. Die
Linie 512 verkehrt stiindlich im Abschnitt Forst —
Kdnigsbach und halbsttindlich im Abschnitt Ko-
nigsbach — Neustad Hbf, Das Angebot der Linie
517 wurde auf einen 60-Minuten-Takt mit
Verdichterfahrten eingekirzt. Zentraler Verknup-
fungspunkt ist Lambrecht mit Anschliissen an die

S- und Regionalbahnen.

3.2 Stadtverkehr

Biindel ,Bad Diirkheim“
Allgemeines

Das Linienblndel ,Bad Durkheim“ wird eigenwirt-
schaftlich durch die Stadtwerke Bad Dirkheim
GmbH betrieben. Das Linienbindel besteht aus
Stadtbuslinien und dient der Feinerschliel3ung der
Stadt Bad Durkheim.
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Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

e Linie 485: Bad Durkheim — Grethen —
Hausen — Hardenburg — Isenach — Ruhe-
forst

e Linie 486: Bad Dirkheim — Seebach —
Rudolf-Bart-Siedlung

e Linie 487: Bad Duirkheim — Trift — Gewer-
begebiet

e Linie 488: Bad Durkheim — Sonnenwende

— Lindemannsruhe

Betriebsaufnahme — Resliimee

Die bis zum 30.06.2020 laufende Genehmigung
des Linienbiindels wurde von der Stadtwerke Bad
Durkheim GmbH Gbernommen. Neben den Stadt-
bussen verkehren weitere finf Ruftaxi-Linien im
Stadtraum Bad Dirkheim.
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4. Grundlage der Angebotskonzep-

tion

4.1 Ziele des Aufgabentrager

Der Nahverkehrsplan bildet gemaf PBefG den

Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. In ihm

legt der OPNV-Aufgabentrager — aus seiner pla-

nerischen Sicht — die ,,ausreichende Verkehrsbe-

dienung“ fest. Er bildet die Grundlage zur Umset-

zung der folgenden verkehrlichen Ziele im Land-

kreis Bad Durkheim:

Der Landkreis Bad Durkheim versteht den
OPNV als integrierten Bestandteil des
Umweltverbundes mit Fahrrad- und Ful3-
gangerverkehr. Die Forderung und der
Ausbau des OPNV sollen auch zum Vor-
teil der anderen umweltfreundlichen Ver-
kehrsmittel dienen.

Die Attraktivitat des OPNV soll wirksam
verbessert werden. Dabei soll eine siche-
re, hdufige, berechenbare, schnelle,
pinktliche, bequeme und preislich attrak-

tive Beférderung angestrebt werden.

Neue Instrumente der Nahverkehrspla-
nung wie z. B. Mobilititsmanagement bil-
den einen wichtigen Baustein fur ein
nachhaltiges und umfassendes Mobili-
tatsangebot. Der Kreis wird auf die Um-
setzung entsprechender MafRhahmen
hinarbeiten.

Das Verkehrsangebot muss den spezifi-
schen Anforderungen der jeweiligen Nut-
zergruppen Rechnung tragen.

Der OPNYV soll auf den Hauptrelationen
eine wahrnehmbare und nutzbare Alter-
native zum MIV bieten und ist entspre-
chend weiter zu entwickeln.
Nachfragestarke Buslinien mit einem ho-
hen Anteil Jedermannverkehr sollen
durchgéngig im Takt, die Ubrigen Busli-
nien bedarfsorientiert verkehren.

Der Fahrplan soll zu einem Integralen
Taktfahrplan (ITF) fur den Kreis erhalten,
gepflegt, stabilisiert und ausgebaut wer-
den. An wichtigen Knotenpunkten sind
optimierte Anschliisse zwischen einzel-

nen Linien sicherzustellen.

Bus- und Schienenverkehr sollen ein ein-

heitliches, aufeinander abgestimmtes
Verkehrsnetz bilden.

Der OPNV muss den Anspriichen der
Wirtschaftlichkeit entsprechend der Spiel-
rdume des Kreishaushaltes Rechnung
tragen.

Fir alle Ortsteile ist die Daseinsvorsorge
in Form einer Mindestbedienung zu ge-
wabhrleisten. Die Mindestbedienung ist
den tatsachlichen Bedirfnissen anzupas-
sen, soll aber ein Angebot von 15 Fahr-
tenpaaren pro Woche (Mo. - Fr.) nicht un-
terschreiten. Die Mindestbedienung muss
auch in den Ferien gewahrleistet sein.
Bahnhofe und Haltepunkte des SPNV sol-
len mit Abstellanlagen fur Fahrrader
(B+R) und PKW (P+R) ausgestattet wer-
den.

Die Zugangsstellen zum SPNV und zum
OPNV sollen barrierefrei zugéanglich und

nutzbar sein.
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e Der Kreis verfolgt das langfristig angeleg-
te Ziel der Schaffung eines ,vollstandig
barrierefreien OPNV*. Bis 2022 soll in je-
dem Ort mit mehr als 300 Einwohnern
grundsatzlich mindestens eine Haltestelle
barrierefrei umgebaut werden. Tréager der
MaRnahmen an Haltestellen sind die zu-
standigen Straenbaulasttrager.

e Alle Nahverkehrsangebote im Kreisgebiet
sind Bestandteil des VRN. Werden Ver-
kehre durch neue Verkehrsunternehmen
angeboten, miussen diese den VRN-Tarif
anwenden. Alternative Angebote dirfen

den OPNV nicht negativ beeinflussen.

4.2 Netzhierarchie

Die unter Kapitel 4.1 genannten Ziele des Aufga-
bentragers missen im nachsten Schritt operatio-
nalisiert werden. Um diese Ziele verwirklichen zu
koénnen, ist unter Berlcksichtigung der spezifi-
schen Anforderungen ein hierarchisch strukturier-
tes OPNV-Netz zu entwickeln.

Abbildung 2 stellt die fir den VRN-Raum entwi-

ckelte Netzhierarche als Systemskizze, orientiert

am zentraldrtlichen System der Landes- und Re-
gionalplanung, dar. Dariiber hinaus werden die
Ergebnisse des verbundweiten Verkehrsmodells,
das im regionalen Maf3stab die Nachfragestrome
von OPNV und MIV gleichermaRen beriicksichtigt,
in die Netzentwicklung mit einbezogen.

Der SPNV bildet das Riickgrat des OPNV. Der
SPNV bietet die hdochste Reisegeschwindigkeit,
den hochsten Komfort und die grofdte Bedie-
nungshaufigkeit. Er stellt die Verbindung zu Orten
hoher Zentralitéat her. Im SPNV kdnnen Anteile
von 20 % und mehr im Jedermannverkehr am

Gesamtverkehr erreicht werden.

Unter Jedermannverkehr werden Verkehre mit
dem Zweck Beruf, Versorgung oder Freizeit ver-
standen. Die SPNV-Achsen sind in der Regel

Bestandteil des Grundnetzes.

Auf dem Grundnetz 1. Ordnung soll der Busver-
kehr eine echte Konkurrenz zum MIV bieten.
Grundsatzlich haben PKW-Nutzer die Wahl zwi-
schen verschiedenen Verkehrsmitteln (,Choice
Riders®). Empirische Untersuchungen haben ge-
zeigt, dass in Gebieten aul3erhalb der Ballungs-
zentren hierflir mindestens ein 30-Minuten-Takt
notwendig ist. Hier kénnen im Jedermannverkehr
auBerhalb des SPNV OPNV-Anteile von bis zu
10 % vom Gesamtverkehr erreicht werden.

16



Oberzentrum

Gemeinde

Mittelzentrum

Gemeinde

M Grundnetz 1. Ordnung: Konkurrenz zum MIV

mmm  Grundnetz 2. Ordnung: Alternative zum MIV
Grundnetz Region: Verbindungsfunktion
Erganzungsnetz: Grundversorgung

—— Erganzungsnetz: Ausbildungsverkehr

<> Stadtbusverkehre

Abbildung 2: Netzhierarchie

Auf Strecken, die weniger dicht bedient werden,
findet keine Verlagerung vom MIV zum OPNV in
nennenswertem Umfang statt. Unter Nachhaltig-
keits- und Umweltgesichtspunkten bildet der 30-

Minuten-Takt daher die Untergrenze.

Auf dem Grundnetz 2. Ordnung soll im Busver-
kehr ebenfalls ein hochwertiges Angebot bereit-
gestellt werden. Die zu erwartende Nachfrage
rechtfertigt jedoch keinen 30-Minuten-Takt.

Der OPNV stellt hier eine mogliche Alternative

zum MIV dar. Im Jedermannverkehr betragt der
Anteil des OPNV bis zu 5 % am Gesamtverkehr.
Damit der OPNV als Alternative zum MIV wahr-
genommen wird, ist mindestens ein 60-Minuten-
Takt notwendig. Zu Zeiten schwacher Nachfrage
kénnen ggf. auch flexible Bedienungsformen zum

Einsatz kommen.

In diinn besiedelten Raumen sind durchgangig
vertaktete Angebote aufgrund des hohen Schiiler-
verkehrsanteils und der dispersen Siedlungsstruk-
turen nur auf wenigen Busachsen méglich. Daher
werden zur Netzbildung und zur SchlieRung von
Verbindungsliicken noch weitere Relationen als
Grundnetz Region festgelegt. Das Angebot ori-
entiert sich hier an den Belangen des Schiilerver-
kehrs, insbesondere zu Gymnasien und berufli-
chen Schulen. Es ist jedoch so erweitert und aus-
gestaltet, dass es auch fir Fahrten im Jeder-
mannverkehr nutzbare Verbindungen bietet. Im
Grundnetz Region wird ein 120-Minuten-Takt
angestrebt. Je nach Nachfrage kann das Angebot
auf einzelnen Fahrten oder Relationen durch fle-

xible Bedienungsformen erfolgen.

Das Ergéanzungsnetz Ausbildungsverkehr ist
auf die besonderen Anforderungen des Ausbil-
dungsverkehrs ausgerichtet. Die Linien verkehren
nur an Schultagen und zu den Schulanfangs- und
-endzeiten. Die Linienwege sind auf die Wohnorte
der Schiler und die Schulstandorte ausgerichtet.
Die Nachfrage kann in einzelnen Kursen sehr
hoch sein. Schilern, welche die Angebote des
Ausbildungsverkehrs nutzen, stehen in der Regel
keine Verkehrsmittel alternativ zur Verfligung
(,Captive Riders").

Das Ergénzungsnetz Grundversorgung soll ein
Mindestmal? an eigenstandiger Mobilitat insbe-
sondere fur Menschen ohne Nutzungsmoglichkeit
eines PKWs gewabhrleisten. Hier steht der Zugang
insbesondere zu Einrichtungen des téaglichen Be-
darfs, wie Einkaufsmoglichkeiten oder Arzten, im
Mittelpunkt. Die Bedienung kann durch den nor-
malen Linienverkehr, aber auch durch flexible
Bedienungsformen erfolgen. Das Angebot muss
ganzjahrig zur Verfiigung stehen. Eine nennens-
werte Nachfrage ist hier nicht vorhanden.
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Die Angebote im Erganzungsnetz Grundversor-
gung sollen nicht parallel zu den Verbindungen
der Ubergeordneten Netze vorgehalten werden.
Bei der Planung und Einrichtung von Blrgerbus-
verkehren ist zwingend darauf zu achten, dass
diese nicht in Konkurrenz zu anderen OPNV-

Angeboten verkehren.

Eigenstandige Stadtverkehre existieren in Griin-
stadt und Bad Durkheim. Diese Stadtverkehre
erfillen die lokalen Verkehrsbedirfnisse und er-
ganzen das SPNV-Netz und regionale OPNV-
Netz.

Grundnetz 1. Ordnung

- Konkurrenz zum MIV -

*  30-Minuten-Grundtakt

«  Bedienung auch an Wochenenden und in den
Abendstunden

+  Einheitiche Linienwege

«  Direkte Linienfuhrung (Verbindungsfunktion) mit
hoher Beforderungsgeschwindigkeit)

«  Hohe Nachfrage im Jedermannverkehr

Grundnetz 2. Ordnung

- Alternative zum MIV -
60-Minuten-Grundtakt
Bedienung auch an Wochenenden und in den
Abendstunden
+ Direkte Linienfuhrung (Verbindungsfunktion) mit

hoher Beforderungsgeschwindigkeit angestrebt

+  Teilweise auch Erschiieungsfunktion
*  Mittlere Nachfrage im Jedermannverkehr

Grundnetz Region
- Verbindungsfunktion -

Etwa 2-stindiges Grundangebot
Fahrplan auf die Belange des Schulerverkehrs
und der Umsteigefunktion ausgerichtet

+  Regionale Verbindungsfunktion

mit am

Wochenende
Mittlere bis geringe Nachfrage im

Jedermannverkehr

Erganzungsnetz Grundversorgung Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr

+ Bedienung durch Linienverkehr oder flexible +  Bedienungszeitraum auf Schulanfangs- und
Bedienungsformen endzeiten ausgerichtet

+  Bedienung ausschiieiich an Schultagen

+ Hohe ErschiieBungsfunktion

+ Linienfuhrung an der Lage der Schulen und der
Wohnstandorten der Schiler orientiert

+ Minimale Nachfrage im Jedermannverkehr

ErschlieRlung von Raumen geringer Nachfrage
In jedem Ortsteil und ganzjahrig verfugbar

+  Orientierung von Linienfuhrung und
Bedienungszeitraum an der Nachfrage

+ Vorrangig lokale Funktion

Abbildung 3: Grundsétze der Bedienung

4.3 Anspriiche unterschiedlicher Nutzer-
gruppen an den OPNV

Der OPNV hat die Aufgabe, die Grundversorgung
der Bevolkerung mit 6ffentlichen Mobilitatsange-
boten sicherzustellen. Die Nutzergruppen des
OPNV sind sehr verschieden. Je nach Alter, Be-
rufstatigkeit sowie kdrperlichen und sensorischen
Einschrankungen haben die Fahrgaste unter-
schiedliche Anforderungen und Anspriiche an den
OPNV.

Die Nutzergruppen lassen sich daher in die Seg-
mente ,Jedermannverkehr®, ,Ausbildungsverkehr*
und ,Daseinsvorsorge® unterteilen. Bei den Kun-
den des Ausbildungsverkehrs und des Verkehrs
zur Daseinsvorsorge handelt es sich um soge-
nannte ,Captive Riders*, welche auf den OPNV
angewiesen sind. Wahrend beim Ausbildungsver-
kehr die direkte Beférderung der Schiler zu den
Schulen im Mittelpunkt steht, sind Verkehre der
Daseinsvorsorge auf die Erreichbarkeit von zent-

ralen Einrichtungen konzentriert.

18



Jedermannverkehr

Hohe Bedienungshaufigkeit

Gleichbleibender Linienweg
Tagesdurchgangiger Taktverkehr

Hohe Befdrderungsgeschwindigkeit

Ausbildungsverkehr
-

Kurze Wartezeiten zu Schulbeginn-/ende Kurze Zu- und Abgangswege

Direktverbindungen zur Schule Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen

Ausreichende Kapazitaten Fahrzeit von nachrangiger Bedeutung

(aptive Riders Captive Riders

Abbildung 4: Anforderung unterschiedlicher Nut-
zergruppen an den OPNV

Da Ausweichmdglichkeiten auf den MIV bei die-
sen beiden Segmenten nicht oder kaum vorhan-
den sind, spielen langere Fahrzeiten im OPNV in
der Kundenwahrnehmung eine untergeordnete
Rolle. Sowohl im Ausbildungsverkehr als auch bei
der Daseinsvorsorge kénnen kaum Neukunden

gewonnen werden.

Daseinsvorsorge

Beim Jedermannverkehr ist eine freie Wahl zwi-
schen éffentlichen und privaten Verkehrsmitteln
vorhanden, da in diesem Segment haufig ein Pkw
verfligbar ist. Denn nur Personen, die in ihrer
Verkehrsmittelwahl frei sind, kénnen als Neukun-
den fir den OPNV gewonnen werden.

In allen Nutzergruppen besitzt das Thema
Barrierefreiheit eine grol3e Bedeutung. Die Grup-
pe der mobilitats- und sensorisch eingeschrénkten
Personen ist in allen drei Segmenten wiederzufin-
den.

Die folgende Abbildung zeigt die Nachfrageseg-
mente des OV von Montag bis Freitag im Land-
kreis Bad Durkheim. Der Ausbildungsverkehr
nimmt mit 53 % den grofiten Anteil ein® Der
Jedermannverkehr ist als durchschnittlich zu be-
werten, insbesondere die Einkaufswege nehmen

mit 8 % nur einen geringen Anteil ein.

6 Verkehrsverbund Rhein-Neckar: Quell-Ziel-Matrix,

04.05.2015

Reisezweck

M Ausbildung
Beruf
M Einkaufen

Freizeit

Abbildung 5: Reisezweck im Landkreis Bad
Durkheim von Mo. - Fr. im OPNV und SPNV
(Quell-/ Zielverkehr und Binnenverkehr im Kreis-
gebiet)
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Nachfragestarkste Linien Nachfragestarkste Linien
>500 Einsteiger im Landkreis >200 Einsteiger im Landkreis
(alle Reisezwecke) (ohne Reisezweck

»Schule/Ausbildung”)

Anzahl Einsteiger
Anzahl Einsteiger

453 460/461 517
Buslinien

517 460/461 454

Buslinien

Abbildung 6:Analyse Nutzerverhalten in Landkreis Bad Dirkheim
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4.4 Demografische Entwicklung im Landkreis
Bad Diirkheim

Die Altersstruktur der Bevdlkerung wird sich durch
demografische Entwicklungen zukinftig verén-
dern. Trotz einer leicht gestiegenen Geburtenrate
und verstarkter Migration erhoht sich der Anteil
alterer Menschen an der Gesamtbevélkerung.
Aufgrund der Anderung des Mobilitatsverhaltes
und der unterschiedlichen Mobilitdtsanspriche
eines Menschen in verschiedenen Lebensab-
schnitten muss die Nahverkehrsplanung diese
Entwicklungen beriicksichtigen. Die verstarkte
Alterung der Gesellschaft wird durch regionale
Wanderungsbewegungen Uberlagert, welche zu
einer Bevolkerungskonzentration in Stadten und

Ballungsraumen fuhren.

Langfristige Bevolkerungsprognose im Landkreis

Der Verband Region Rhein-Neckar hat im Jahr
2016 die Wohnungsflachenbedarfsprognose ak-
tualisiert. Datengrundlage bildet die Bevolke-
rungs- und Haushaltsprognose (Raumordnungs-
prognose 2035) des Bundesinstitut fir Bau-,
Stadt- und Raumforschung (BBSR) aus 2014.

Die Prognose mit Basisjahr 2012 liefert die derzeit

aktuellsten Prognosedaten fir die Region Rhein-
Neckar. In Jahr 2015 betrug die Bevdlkerungsan-
zahl im Landkreis Bad Durkheim rund 132.200
Einwohner’. Bis 2020 wird eine weitgehend kon-
stante Bevolkerungsentwicklung prognostiziert.
Bis ins Jahr 2030 wird ein Zuwachs von rund 1 %

gegenuber dem Basisjahr 2012 erwartet.

Diese Bevolkerungsentwicklung tritt im Landkreis-
gebiet nicht in allen Altersgruppen gleich ein.
Wahrend fur die Altersgruppen der 20-40-
Jahrigen eine relativ stabilen Bevdlkerungsent-
wicklung vorhergesagt wird, ist eine rucklaufige
Entwicklung insbesondere bei den unter 20-
Jahrigen sowie in der Gruppe der 40-60-Jéahrigen
zu erwarten. Eine kontinuierliche Bevdlkerungs-
zunahme wird in der Gruppe der Senioren ab 60

Jahren stattfinden.

Bundesinstitut fur Bau-, Stadt- und Raumforschung: Be-
vélkerungs- und Haushaltsprognose (Raumordnungsprog-
nose 2035), Landkreis Bad Dirkheim, 2014

So wéchst die Bevolkerungsgruppe der Senioren
bis 2030 um nahezu 60 % an, wahrend in der
Bevolkerungsgruppe der Schiler und Auszubil-
denden ein Riickgang von 12 % erwartet wird
(siehe Abbildung 7).
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Bevolkerungsentwicklung LK Bad Diirkheim 2020 - 2030
gegenuber 2012

0 bis u. 20 Jahre 20 bis u. 40 Jahre 40 bis u. 60 Jahre 60 bis u. 80 Jahre 80 und élter

2012 = 2020 = 2030

Abbildung 7: Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Bad Durkheim nach Altersgruppen8

8  Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung: Bevélkerungs- und Haushaltsprognose (Raumordnungsprognose 2035), Landkreis Bad Duirkheim, 2014
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Konsequenzen aus der Bevolkerungsentwicklung

Diese demografischen Entwicklungen und Struk-
turveranderungen haben mittel- und langfristig
Auswirkungen auf den OPNV. Dies wird sich zu-
erst im Jedermannverkehr® widerspiegeln, da mit
dem Rickgang gleichzeitig der Anteil der alteren
Bevolkerung zunimmt. Die altere Bevolkerung ist

jedoch starker als friher durch eine Pkw-Affinitat

gepragt.

Der Schilerverkehr wird trotz des demografischen
Wandels weiterhin einen grof3en Anteil der Fahr-
gaste stellen. Durch Verlagerungen der Schiler-
strdbme in Verbindung mit der freien Schulwahl
sind sogar hdohere Aufwendungen im Ausbil-

dungsverkehr moglich.

Im Gegensatz zum Schulerverkehr sind beim
Jedermannverkehr Fahrgéaste aller Altersgruppen vorzu-
finden, welche meist eine freie Wahl zwischen 6ffentlichen
und privaten Verkehrsmitteln besitzen.

4.5 Verkehrsnachfrage und Potenzialanalyse

Zentralitdt und rdumliche Lage

Der Landkreis Bad Durkheim ist gegliedert in drei
verbandsfreie Stadte und Gemeinden, welche
eine mittelzentrale Funktion besitzen sowie funf
Verbandsgemeinden mit insgesamt 45 Ortsge-
meinden. Die Kreisstadt Bad Durkheim stellt den
Verwaltungssitz des Landkreises dar.

Durch die Lage in der verdichteten Randzone ist
der Landkreis Bad Dirkheim eng mit den nahege-
legenen Oberzentren Ludwigshafen und Mann-

heim verflochten.

Pendlerstrome

Im Gebiet des Landkreises Bad Durkheim waren
zum 30.06.2015 insgesamt 30.590 sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort gemel-

det™®.

10 statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz: Regionaldaten,

Stand 30.06.2015
http://mww.infothek.statistik.rlp.de/MeineHeimat/detailInfo.
aspx?topic=16383&id=3150&key=07332&I=1 [Zugriff
27.09.2016]

Mit rund 30.900 Auspendlern ist der Auspendler-

anteil verglichen mit den Einpendlern (14.890)
mehr als doppelt so hoch™. Ein positives
Einpendlersaldo verzeichnen die Stadte
e Bad Durkheim
o Einpendler: 5.080
o Auspendler: 3.660
e Grunstadt
o Einpendler: 3.840
o Auspendler: 2.820
e Neidenfels
o Einpendler: 250
o Auspendler: 200
e Altleiningen
o Einpendler: 380
o Auspendler: 370
Alle Gbrigen Gemeinden weisen mehr Auspendler

als Einpendler auf.

11
ebenda
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Die Arbeitsschwerpunkte Ludwigshafen am Rhein
mit 9.130 Auspendlern, Mannheim mit 4.280 Aus-
pendlern, Neustadt an der Weinstral3e mit 2.940
Auspendlern, Frankenthal (Pfalz) mit 1.530 Aus-
pendlern und Speyer mit 1.000 Auspendlern stel-
len die bedeutsamsten Pendlerziele au3erhalb

des Landkreises dar*?.

Mit 2.940 Einpendlern stellt Neustadt den

Schwerpunkt der Einpendlerverflechtungen dar.
Weitere nennenswerte Einpendlerstrome lassen
sich aus Ludwigshafen am Rhein (800 Einpend-
ler) und Eisenberg (Pfalz) (650 Einpendler fest-

stellen.

Die bedeutsamsten Pendlerzielorte im Landkreis
Bad Durkheim befinden sich in den verbandsfrei-
en Stadten Bad Durkheim mit rund 5.540 und
Griunstadt mit 4.260 sozialversicherungspflichtig
beschéftigten Arbeithnehmern (Stand 30.06.2014).
Binnenpendlerbewegungen sind hauptséchlich in/
aus den Stadten Bad Dirkheim und Grinstadt

erkennbar.

2 Bundesagentur fur Arbeit, Sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte, Rheinland-Pfalz, Stichtag 30.06.2015

Kreisstadt Bad Diirkheim

Bad Durkheim ist durch ausgepragte Auspendler-
strdme in Richtung Ludwigshafen am Rhein
(1.230 Auspendler) und Mannheim (680 Auspend-
ler) gekennzeichnet. Alle anderen Relationen
liegen unter 200 Auspendlern. Bei den Einpend-
lern dominiert Neustadt an der Weinstraf3e mit
590 Pendlern.

Gemeinden im Teilraum ,nordliches Landkreisgebiet”

Mit insgesamt 14.000 Auspendlern und 5.900
Einpendlern herrscht im Teilraum ein ausgeprag-
ter Uberschuss an Beschaftigten gegeniiber den
vorhandenen Arbeitsplatzen vor. Zwar stellt Griin-
stadt einen attraktiven Arbeitsplatzstandort dar
und weist erhdhte Einpendlerzahlen auf, jedoch
ist auch in den anderen Gemeinden im Teilraum

die Auspendlerdynamik als hoch einzustufen.

Starke Auspendlerstrome sind nach Ludwigshafen
mit ca.4.160 Auspendlern sowie Mannheim mit
2.090 Auspendlern, Bad Durkheim 1.300 und

Frankenthal mit 1.320 Auspendlern erkennbar.

Weitere Auspendler- sowie Einpendlerbewe-

gungen sind in/ aus dem Fremdenverkehrsort

Eisenberg zu erkennen.

Gemeinden im Teilraum ,siidliches Landkreisgebiet”

Der Teilraum ist gepragt von starken Auspendler-
bewegungen mit 17.550 Auspendlern gegeniiber
8.990 Einpendlern. Die Kreisstadt Bad Durkheim
weist hingegen mit 3.660 Auspendlern und 5.080
Einpendlern ein positives Einpendlersaldo auf,
was auf eine starke Wirtschaftsstruktur hindeutet.
Starke Auspendlerstréme sind in dstlicher Rich-
tung nach Ludwigshafen und Mannheim vorhan-
den. Die Einpendlerstréme nach Bad Diirkheim
sind intensiv ausgepragt und stark vernetzt, mar-
kante Einpendlerstréme mit Uber 1.250 Einpend-
lern sind von Neustadt erkennbar.
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Fazit

Im Landkreis Bad Dirkheim besteht ein starker
Auspendleriiberschuss, inshesondere in Richtung
Ludwigshafen am Rhein und Mannheim. Nur in
den Stadten Bad Durkheim und in Grunstadt ist
ein Einpendlertiberschuss festzustellen. Fir den
OV bedeutet diese Pendlersituation ausgepragte
Lastrichtungen frith in Richtung Ludwigshafen am
Rhein und Mannheim und nachmittags aus dieser
Richtung. Stark ausgepragt sind auch die Pend-
lerstrome in/ aus Richtung Neustadt an der Wein-
stral3e, wobei hier die Einpendler in das Kreisge-
biet ggil. den Auspendlern starker hervortreten
(Verhaltnis Aus- zu Einpendlern 60 : 40). Die
Pendlerverflechtungen nach Frankenthal und

nach Speyer sind signifikant schwécher.
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Verkehrsnachfrage

Im Landkreis Bad Durkheim finden pro Werktag
ca. 29.600 Fahrten im OPNV und SPNV statt.
Rund 10.100 Fahrten (ca. 34 %) sind Binnenver-
kehr, welche innerhalb des Landkreises stattfin-
den. 19.500 Fahrten (ca. 66 %) haben hingegen
ihre Quelle oder Ziel aul3erhalb des Landkrei-
ses™. Bei den Reisezwecken besitzen die Ausbil-

dungswege mit 53 % den héchsten Anteil.

Verkehrsnachfrage SPNV

Wie in der Abbildung 14 ersichtlich ist besteht auf
den S-Bahn-Linien S1 und S2 eine sehr hohe
Nachfrage. Die Regionalbahn R45 auf den Ab-
schnitt von Neustadt bis Grunstadt tber Bad
Durkheim ist durch eine mittlere Nachfrage ge-
kennzeichnet, wahrend auf dem Abschnitt Grun-
stadt — Monsheim eine geringe Nachfrage vor-

handen ist.

13 Verkehrsverbund Rhein-Neckar: Quell-Ziel-Matrix

Die Regionalbahn R46 ist im Abschnitt Eiswoog —

Freinsheim gering ausgelastet, eine erhéhte
Nachfrage ist erst auf der Strecke zwischen
Freinsheim — Frankenthal vorzufinden.

Die Rhein-Haardtbahn (Linien 4A und 9) zwischen
Bad Dirkheim und Mannheim tber Ludwigshafen

verfugt Uber eine hohe Nachfrage. .

Teilraumspezifische Fahrgastnachfrage
Teilraum nordliches Landkreisgebiet

Im nordlichen Teilraum nutzen werktags insge-
samt ca. 11.200 Fahrgéste (Ein- und Aussteiger),
am Samstag ca. 4.200 Fahrgaste (Ein- und Aus-
steiger) und an Sonn- und Feiertagen 3.600 Fahr-
gaste (Ein- und Aussteiger) den OPNV und
SPNV.

Teilraum siidliches Landkreisgebiet

Insgesamt nutzen im sidlichen Teilraum am Ver-
kehrstag ,Montag bis Freitag“ ca. 18.400 Fahrgas-
te (Ein- und Aussteiger), am Samstag ca. 9.400

Fahrgaste (Ein- und Aussteiger) und an Sonn-

und Feiertag ca. 7.700 Fahrgaste (Ein- und Aus-
steiger) den OPNV und SPNV.

Im sudlichen Teilraum ist die OPNV-Nachfrage
damit erheblich gréRRer als im nérdlichen Teilraum.
Dies ist durch die héhere Einwohnerzahl sowie
die Stadt Bad Dirkheim und deren ,Verkehrser-

zeugung“ begrindet.

Im sudlichen Teilraum sind keine dominanten
Nachfragerelationen im Busverkehr vorhanden.
Lediglich die Verbandsgemeinde Lambrecht
(Pfalz) und auf der Relation HaRRloch —
Deidesheim weisen erhéhte Streckenbelastungen

auf.

Nachfrage im Ausbildungsverkehr

Aufgrund der freien Schulwahl der weiterfiihren-
den Schulen sind Kenntnisse uber die Schulein-
zugsgebiete wichtig. Die Schuleinzugsgebiete
bilden die Grundlage fur die Planung des Ausbil-
dungsverkehrs. Im Rahmen der Analyse wurden
daher die Schulstandorte erfasst (siehe Abbildung
16, S. 35).
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Potenzialanalyse

Bei den ersten beiden Generationen der Nahver-
kehrsplane im VRN wurden ausschlieflich die
Fahrgaststrome des OPNV zur Analyse und damit
zur Erstellung des Zielkonzeptes herangezogen.
Eine solche Betrachtung greift jedoch zu kurz. Der
OPNV steht als Teil des Gesamtverkehrssystems
in Konkurrenz zu anderen Verkehrsarten. Ent-
sprechend den Zielsetzungen des Kreises Bad
Durkheim soll er auf nachfragestarken Achsen
nach Moglichkeit eine echte Alternative zum MIV

bieten.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans werden bei der
Potenzialanalyse daher die Verkehrsstréme so-
wohl des MIV als auch des OPNV miteinander
verglichen. Der Potenzialanalyse liegen zwei Fra-
gestellungen zugrunde:

1. Welche Bedingungen mussen fir eine

Akzeptanz des OPNV erfillt sein?
2. Auf welchen Verkehrsrelationen bestehen

noch nicht ausgeschdpfte Potenziale?

Die Bedingungen fiir die Akzeptanz des OPNV

wurden bei der Entwicklung der Netzhierarchien
berlcksichtigt, indem beim Grundnetz 1. Ordnung
ein 30-Minuten-Takt und beim Netz 2. Ordnung
ein 60-Minuten-Takt (s. Kapitel 4.2) zugrunde

gelegt wurde.

Bei der Betrachtung der Verkehrsrelationen wurde
ein Verkehrsmodell herangezogen, welches die
Nachfrage sowohl im OPNV als auch im MIV ab-
bildet. Fiir den OPNV ist in dem Verkehrsmodell
ausschlief3lich das Segment des Jedermann-
verkehrs hinterlegt. Das Verkehrsmodell beinhal-
tet eine Quelle-Ziel-Matrix sowohl fir den OPNV
im Jedermannverkehr als auch fur den MIV. Diese
beiden Matrizen wurden auf das OPNV-Netz um-
gelegt, die Umlegungsergebnisse gegentiberge-

stellt und bewertet.

Teilraum nordliches Landkreisgebiet

Generell zeigt der ndrdliche Teilraum vergleichs-

weise berdurchschnittliche OV-Anteile.

Im Korridor der Regionalbahn R45 wird ein Anteil
von 20 % erreicht. Diese verbindet wichtige Ver-
knipfungspunkte innerhalb des Landkreises wie
Grinstadt, Freinsheim und Bad Dirkheim sowie
wichtiger Verknupfungspunkte au3erhalb des
Landkreises wie Neustadt und Monsheim. Die
R46 zwischen Frankenthal und Eiswoog weist
einen geringeren Modal Split-Anteil von rund 10 %
auf. Sie stellt eine bedeutsame Verbindung zwi-

schen Griinstadt und Frankenthal dar.

Die Regionalbuslinien 460 und 461, welche durch
gegenseitige Uberlagerung eine annéhernden 30-
Minuten-Takt erzielen, sind mit rund 10 % Modal
Split-Anteil die starksten Regionalbuslinien im

Teilraum.

Teilraum siidliches Landkreisgebiet

Der sudliche Teilraum zeigt einen sehr hohen OV-
Anteil im Jedermannverkehr von tber 20 % auf
den Linie S1 und S2.
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Dariiber hinaus zeigt der Teilraum eine starke
Nord-Sud-Achse im Bereich Bad Durkheim mit
einem OV-Anteil von 20 % im Jedermannverkehr.
Diese Achse ist gepragt von der Regionalbahn
R45 von Neustadt Giber Bad Durkheim nach
Grinstadt. Weiterhin besitzt der Korridor von Bad
Durkheim nach Ludwigshafen (Linien 4 und 9)

einen uberdurchschnittlichen Anteil (iber 20 %).

Fazit

Die nachfragestarken Achsen im OV-Netz des
Landkreises Bad Dirkheim werden weitgehend
abgedeckt und ausreichend bedient, sodass kein
groBerer Handlungsbedarf zum Aufbau neuer

Verbindungen besteht.

Um die Attraktivitit des OPNV weiter zu steigern,
soll in der Verbandsgemeinde Wachenheim ein
~verbandsgemeindebus® verkehren. Mit der Ein-
richtung  einer  Schnellbusverbindung  von
Deidesheim in den Mannheimer Norden soll auf
die zu erwartenden Verkehrsprobleme durch die
Sanierung der HochstraRen in Ludwigshafen rea-

giert werden.

Perspektivisch soll die Einrichtung einer S-Bahn-

Strecke Bad Dirkheim — Ludwigshafen — Mann-

heim erfolgen.
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4.6 Achsenkonzept

Die Netzstruktur im Landkreis Bad Dirkheim wird
stark vom SPNV-Netz geprégt. Es existieren so-
wohl eine markante Nord-Siid-Achse mit den Re-
gionalbahnen R45 und R46 sowie zwei West-Ost-
Achsen mit den S-Bahnen S1 und S2 sowie der
RHB. Neben den Hauptachsen bestehen Neben-
achsen, welche eine kleinteiligere ErschlieBung
sichern. Erganzungsverkehre, welche auf die
Grundversorgung in landlicheren R&umen ausge-

legt sind, existieren hauptsachlich um Grinstadt.

Hieraus lasst sich ein OPNV-Achsenkonzept ent-
wickeln. Hauptachsen 1. Ordnung umfassen grof3-
tenteils die Strecken des SPNV:
e Kaiserlautern — Neustadt — Hal3loch —
Schifferstadt — Ludwigshafen (S1, S2)
e Mannheim — Ludwigshafen — Maxdorf —
FuRgénheim — Bad Dirkheim (RHB 4A/9)
e Neustadt — Bad Dirkheim — Freinsheim —
Griunstadt
e Dirmstein — Frankenthal

¢ Frankenthal — Freinsheim — Griinstadt

Nebenachsen 2. Ordnung umfassen folgende
SPNV - und Bus-Achsen:
e Grinstadt — Eiswoog (R46)

e Lambrecht — Frankeneck — Esthal —
Elmstein

¢ Halloch — Meckenheim (— Niederkirchen
— Ruppertsberg) — Deidesheim

e Bad Dirkheim — Weisenheim a. Berg —
Bobenheim — Kleinkarlbach — Griinstadt

e Hettenleidelheim — Tiefenthal —
Neuleiningen — Grinstadt

e  Grinstadt — Obrigheim — Worms

e Grunstadt — Dirmstein

e Grunstadt — Monsheim

e Grinstadt — Hettenleidelheim — Carlsberg

— Altleiningen

Die Achse ,Region” umfasst die Bus-Achse:

Griinstadt und Leiningerland
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5. Angebotskonzeption

5.1 Schienenpersonennahverkehr SPNV

Der OV soll gemaR § 3 (1) des rheinland-
pfalzischen Nahverkehrsgesetzes bedarfsorien-
tiert zu einem integrierten Gesamtbedienungsan-
gebot entwickelt werden. Der SPNV bildet das
Riickgrat des OV. Der Nahverkehrsplan trifft keine
unmittelbar glltigen Aussagen zur Gestaltung des
SPNV-Angebotes, gleichwohl hat er gemaf

§ 8 (2) NVG die vom zustandigen SPNV-
Aufgabentrager beschlossene Gestaltung der
SPNV-Angebote zu beachten.

Die Aufgabentragerschaft fur diese Verkehre liegt
in Rheinland-Pfalz bei den Landkreisen und kreis-
freien Stadten, die zu zwei kommunalen Zweck-
verbanden zusammengeschlossen sind. Fir das
Gebiet des VRN ist der Zweckverband Schienen-
personennahverkehr Rheinland-Pfalz Sud
(ZSPNV-Suid) zustéandig. Da sich das OPNV-
Angebot am SPNV orientieren muss und sich an
den Verknipfungspunkten zahlreiche Abhangig-
keiten ergeben, wird der SPNV nachrichtlich dar-
gestellt.

Die vorhandenen Schienenstrecken bilden dabei

nicht nur eine hochwertige Verbindung zu den
umliegenden Mittel- und Oberzentren, sondern
stellen auch innerhalb des Kreisgebietes eine

attraktive Verbindung sicher.

Wesentliche Verbesserungen im SPNV konnten in
den letzten Jahren durch die Umsetzung der Kon-
zeption ,Rheinland-Pfalz-Takt 2015 erzielt wer-
den. Neben vielen neuen barrierefreien Zigen,
die das alte Fahrzeugmaterial abgelost haben,
wurde seitdem ein landesweites Regional-
Express Netz geschaffen, welches alle Oberzen-
tren innerhalb von Rheinland-Pfalz sowie z. T. mit
den Oberzentren der benachbarten Bundeslan-
dern schnell und umsteigefrei miteinander verbin-
det. Aufbauend auf dem ,Rheinland-Pfalz-Takt
2015% wird durch das Land und die Zweckverban-
de derzeit ein Nachfolgekonzept ,Rheinland-Pfalz-
Takt 2025/ 2030“ entwickelt. Im Rahmen dieses
Zukunftsprojektes soll gepruft werden, wie das
SPNV-Angebot weiter verbessert und moderat

ausgebaut werden kann.

Bis zu diesem Zeitpunkt sollen:

e der Groliteil der Stationen barrierefrei
ausgebaut,

e noch bestehende Infrastrukturengpasse
beseitigt, bzw. die umsteigefreien Verbin-
dungen (z. B. Neustadt/ Woérth — Stras-
bourg) eingerichtet sein

e sowie im Optimalfall auf den nicht elektri-
fizierten Strecken in der West- und Sid-
pfalz ab Dezember 2023 Fahrzeuge mit
Energiespeicher/ Oberleitung verkehren
und damit die heutige Dieseltechnologie

ersetzen.
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Name Streckenfiihrung Grundtakt Zielhorizont
Mo. - Fr. Sa. So. und Ft.
Neustadt — Bad Durkheim — 30/ 60- 30/ 60- 30/ 60- umgesetzt
RB45 Freinsheim — Griinstadt — Minuten Minuten Minuten
Monsheim -Takt -Takt -Takt
RB46 Eiswoog — Ramsen — Griinstadt — | 60-Minuten  60-Minuten 60-Minuten umgesetzt
Frankenthal -Takt -Takt -Takt
Homburg — Kaiserslautern —
Neustadt — Ludwigshafen — ~30-Minuten =30-Minuten =30-Minuten
S1/82 Mannheim — Heidelberg — -Takt -Takt -Takt umgesetat
Mosbach/ Osterburken
RHB Mannheim — Ludwigshafen — 20-Minuten 20/40-Minuten 20/40-Minuten
4A/ 9 Maxdorf — Bad Durkheim -Takt “Takt _Takt umgesetzt

Tabelle 1: SPNV-Angebot im Landkreis Bad Durkheim
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S-Bahn Rhein-Neckar

Die 1. Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar ging im
Dezember 2003 in Betrieb. Der Erfolg hat damals
alle Erwartungen beziglich der Nachfrage Uber-
troffen. Grundlagen dieser positiven Entwicklung
waren neben der deutlich hdheren Pinktlichkeit
das attraktive Wagenmaterial sowie der
barrierefreie Ausbau der Stationen im S-Bahn-
Standard.

Die auf der West-Ost-Achse verkehrenden Linien
S1 und S2 bieten seitdem halbstiindlich eine at-
traktive Anbindung an die Oberzentren Kaisers-
lautern und Ludwigshafen sowie Mannheim und
Heidelberg. Samtliche Verkehrsleistungen der

1. Stufe (S1/ 2) wurden zum Dezember 2016
durch die SPNV-Aufgabentrager neu ausge-
schrieben.

Der Gewinner der Ausschreibung (DB Regio
Sidwest) wird den Verkehr bis in das Jahr 2033
mit redesignten S-Bahn-Fahrzeugen erbringen. Im
gesamten Streckennetz wurden einzelne Taktli-
cken aufgefillt und einzelne Fahrten im Spatver-

kehr erganzt.

An Samstagen, Sonn- und Feiertagen verkehren

die Leistungen in Baden-Wirttemberg nun eben-
falls halbstundlich. Darliber hinaus wurden auch
die Kapazitaten durch zusétzliche Fahrzeuge

erhéht, um beispielsweise im Zuge des Abrisses
der HochstralRe Nord in Ludwigshafen mehr Ka-

pazitaten auf der Schiene bieten zu kdnnen.

Ebenfalls Bestandteil des Vergabeloses 1 war die
Integration der BASF-Verkehre von Kaiserslau-
tern/ Neustadt, bzw. Woérth/ Germersheim/ Speyer
in die BASF. Die Strecke Ludwigshafen Hbf. —
Ludwigshafen BASF wird elektrifiziert, so dass S-
Bahnen die heute dort verkehrenden Dieseltrieb-
wagen ersetzen konnen. Die Betriebsaufnahme
erfolgte Ende 2018 .

Die Strecken der 2. Baustufe der S-Bahn Rhein-
Neckar sollen die bestehenden Linien der 1. Bau-
stufe sinnvoll zu einem Gesamtnetz ergénzen.
Hierzu wurden bereits die Stationen entlang der
Strecke Ludwigshafen — Mainz S-Bahn-gerecht
ausgebaut. Im Rahmen des sogenannten Loses 2
der S-Bahn Rhein-Neckar Ausschreibung soll
diese Strecke ab Ende 2021 mit neuen S-Bahn-

Fahrzeugen bedient werden.

Bis zu diesem Zeitpunkt erfolgt ein Vorlaufbetrieb
mit redesignten Fahrzeugen (ab 12/ 2017) die den
Fahrzeugen des Loses 1 entsprechen und somit
einen barrierefreien Ein- und Ausstieg ermaogli-

chen.

Als weitere Streckenverlangerung soll die derzeit
stillgelegte Strecke Homburg — Zweibriicken als
Verlangerung der S1 in das Netz der S-Bahn
Rhein-Neckar integriert werden. Hierzu sind um-
fassende Ausbaumalnahmen an der Strecke
notwendig, da diese seit 1991 von der Natur zu-
rick erobert wurde. Die aktuellen Planungen flr
dieses Projekt gehen von einer Betriebsaufnahme

nicht vor 2021 aus.
Seit Juni 2018 verkehrt die R44 zwischen Mann-

heim und Mainz als S6 und ist damit Bestandteil
der S-Bahn Rhein-Neckar.
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Dieselnetz Siidwest

Im Dezember 2015 wurde das sogenannte ,Die-
selnetz Sidwest” in Betrieb genommen. Zum
Einsatz kommen seitdem neue Fahrzeuge, die
einen barrierefreien Zustieg an den vorhandenen
Bahnsteigen mit einer Héhe von 55 cm ermdgli-
chen. In Frankenthal entstand mit dem Haltepunkt
Sud zudem eine neue barrierefreie und betrieblich
stabile Umsteigemaglichkeit fir Fahrgaste aus
Richtung Freinsheim mit Fahrziel Mannheim. Alle
Linien des Netzes stellen an allen Wochentagen
als Mindeststandard ein verlassliches Angebot im
Stundentakt sicher, das auf dem Abschnitt zwi-
schen Neustadt und Grinstadt zum Halbstunden-
takt verdichtet wird. Absehbar zum Fahrplan-
wechsel 2021 kann im Zusammenhang mit der
Fertigstellung des Kreuzungsbahnhofes in Kirch-
heim auch in der Relation Frankenthal — Grin-
stadt ein 30-Minuten-Takt eingerichtet werden.
Gleichzeitig ist dann vorgesehen, die Linie
Monsheim — Grinstadt bis nach Frankenthal
durchzubinden, so dass der bisher notwendige

Umstieg in Griinstadt entfallen wirde.

Rhein-Haardtbahn (RHB)

Seit 2016 fahrt die RHB unter einem neuen Ver-
kehrsvertrag. Das bisher bestehende Grundange-
bot wird seitdem vom SPNV-Aufgabentrager
(ZSPNV Ssud) mitfinanziert. Damit einhergehend
wurde der Fahrplan seit Juni 2016 um eine Ex-
presslinie 9 erganzt, die unter Auslassung kleine-
rer Halte einen schnellen Anschluss an den Fern-
verkehrsknoten in Mannheim sicherstellt. Bis 2020
wird die Strecke grundlegend instand gesetzt, so
dass beispielsweise die Streckengeschwindigkeit
abschnittweise erhoht werden kann. Bereits um-
gesetzt ist der barrierefreie Ausbau aller Statio-

nen.
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5.2 Kiinftiges Verkehrsangebot im OPNV

Regionalbusverkehr

Die Angebotskonzeption ist das zentrale Ele-
ment des Nahverkehrsplans. In ihr legt der Auf-
gabentrager die ausreichende Verkehrsbedie-
nung im Sinne des § 8 PBefG fest. Die Festlegung
des Grundnetzes orientiert sich an der Potenzial-

analyse.

Im Grundnetz 1. Ordnung soll der Busverkehr
eine echte Konkurrenz zum MIV bieten. Grund-
sétzlich haben PKW-Nutzer die Wahl zwischen
verschiedenen Verkehrsmitteln (,Choice Riders®).
Empirische Untersuchungen haben gezeigt, dass
in Gebieten auRerhalb der Ballungszentren hierfr

mindestens ein 30-Minuten-Takt notwendig ist.

Grundnetz 1. Ordnung:
e Linie 460+461 (Grunstadt — Frankenthal)

Im Grundnetz 2. Ordnung soll im Busverkehr

ebenfalls ein hochwertiges Angebot bereitgestellt
werden. Die Mindestbedienung stellt ein durch-

gangiger Stundentakt dar.

Grundnetz 2. Ordnung:
e Linie 451 (Grunstadt — Worms)
e Linie 453 (Bad Durkheim — Griinstadt)
e Linie 454 ( Griinstadt — Hettenleidelheim

— Altleiningen)

e Linie 457 (Griinstadt — Hettenleidelheim —
Eisenberg)

e Linie 460, 461 (Grinstadt — Dirmstein —
GrofRRkarlbach)

e Linie 510 (Neustadt — Haf3loch)

e Linie 512 (Konigsbach — Forst)

e Linie 517 (Neustadt - Lambrecht —
Elmstein/ Esthal)

e Linie 571 (LU — Meckenheim — HaRloch)

e Linie 574 (HaRloch — Ruppertsberg)

e Linie 580 (Ruppertsberg — LU)

Das Grundnetz Region orientiert sich an den
Belangen des Schilerverkehrs. Es ist jedoch so
erweitert und ausgestaltet, dass es auch fur Fahr-

ten im Jedermannverkehr nutzbare Verbindungen

bietet. Im Grundnetz Region wird ein 120-

Minuten-Takt angestrebt.

Grundnetz Region:
e Linie 455 (Griinstadt — Kindenheim)

Das Ergénzungsnetz ,,Grundversorgung* soll
ein Mindestmal an eigenstandiger Mobilitat ins-
besondere fur Menschen ohne Nutzungsmdéglich-

keit eines PKWs gewahrleisten.

Erganzungsnetz Grundversorgung:
e Linie 475 (VG Freinsheim)
e Linie 476 (LU — Kirchheimboladen)
e Linie 483 (Wachenheim — Ellerstadt —
Birkenheide/ Bad Durkheim)™*

Das Ergénzungsnetz Ausbildungsverkehr ist
auf die besonderen Anforderungen des Ausbil-
dungsverkehrs ausgerichtet. Im Ausbildungsver-
kehr lassen sich kaum noch zusétzliche Potenzia-

le erschlieRen.

%" Einrichtung der Linie zum 12.08.2019
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Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr:

e Linie 452 (Grunstadt — Weisenheim —
Frankenthal)

e Linie 458 (H6ning — Carlsberg — Eisen-
berg)

e Linie 459 (Kallstadt — Weisenheim)

e Linie 477 (Grunstadt)

e Linie 482 (Maxdorf — Freinsheim)

Wochenendverkehr:

e Linie 497 (Bad Durkheim — Limburgruine
— Bad Dirkheim)

e Linie 498 (Bad Durkheim — Bockenheim)

e Linie 499 (Bad Durkheim — Hambacher
Schloss)

Kiinftiges Verkehrsangebot im OPNV

Das Regionalbusnetz wird weitgehend beibehal-
ten. Es wird durch den Verbandsgemeindebus
Wachenheim und die Schnellbuslinie Deidesheim

— Mannheimer Norden erganzt.

451

Die Regionalbuslinie 451 fahrt zwischen Griin-
stadt und Worms Uber Offstein und Heppenheim.
Sie verkehrt im 60-Minuten-Takt und ist in Grin-

stadt und Worms mit dem SPNV verknUpft.

452
Die Regionalbuslinie 452 ist auf den Schulverkehr
ausgerichtet und weist keinen einheitlichen Li-

nienweg auf.

453

Die Regionalbuslinie 453 verbindet die Mittelzen-
tren Bad Dirkheim und Griinstadt. Die Linie ver-
kehrt im 60-Minuten-Takt mit Verdichtung in der
Hauptverkehrszeit. Sie bietet in Griinstadt Ver-
knlUpfungen an die R45 und R46 sowie in Bad
Durkheim an die R45 und 4A/ 9. Die Linie istim
IST-Achsenkonzept als OPNV-Achse 2. Ordnung

kategorisiert.

454

Die Regionalbuslinie 454 bindet die Verbandsge-
meinde Leiningerland an das Mittelzentrum Grin-
stadt an. Sie verkehrt stundlich auf dem Abschnitt

Grinstadt — Sausenheim — Neuleiningen —

Altleiningen und zweistiindlichen nordwestlich der
Verbandsgemeinde. Eine Verknipfung erfolgt in
Grinstadt an die R46. Die Linie ist im IST-
Achsenkonzept als OPNV-Achse zwischen Griin-
stadt und Altleiningen als ,Grundnetz 2. Ordnung*

eingeordnet.

455

Die Regionalbuslinie 455 erschliefl3t den nordli-
chen Bereich der Verbandsgemeinde
Leiningerland. Sie verkehrt im 120-Minuten-Takt
von Grunstadt tber Bockenheim — Kindenheim bis
nach Eisenberg. Anschluss hat sie in Grunstadt

an die R46 nach Frankenthal.

457

Die Regionalbuslinie 457 verkehrt auf der Strecke
Griunstadt — Hettenleidelheim — Eisenberg —
Ramsen- — Enkenbach (Verknupfung mit R65
nach Kaiserslautern). Die Linie verkehrt im 60-
Minuten-Takt mit Bedienungsliicken zwischen

Eisenberg und Enkenbach an Vormittag.
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458

Die Linie 458 ist eine reine Schulverkehrslinie,

welche auf die ErschlieBung der Verbandsge-
meinde Leiningerland an das Schulzentrum Ei-
senberg ausgerichtet ist. Sie verkehrt hauptséch-

lich zu den Schulanfangs- und -endzeiten.

459

Die Linie 459 ist eine reine Schulverkehrslinie,
welche in der Verbandsgemeinde Leiningerland
verkehrt und die Grundschule Kallstadt sowie die

»Realschule plus“ Weisenheim am Berg bedient.

460/461

Die Linien 460/461 binden Grinstadt an die kreis-
freie Stadt Frankenthal an. Zuséatzlich wird der
Abschnitt Frankenthal — Oppau — Ludwigshafen
BASF mit Einzelfahrten am Tag bedient. Zwi-
schen Frankenthal und Dirmstein besteht ein
durchgéngiger 30-Minuten-Takt. Die Linien sind
im IST-Achsenkonzept eine OPNV-Achse 1. Ord-

nung.

475
Die Birger-Bus-Linie 475 fahrt in der Verbandge-
meinde Freinsheim. Es finden am Verkehrstag

.Montag — Freitag”“ jeweils zwei Fahrten statt.

476

Die Schnellbuslinie 476 fahrt derzeit zwischen
Ludwigshafen und Kirchheimbolanden. Sie ist auf
die Arbeitszeiten der BASF ausgerichtet und weist
keinen einheitlichen Linienweg auf. Sie verkehrt
morgens zwischen 05-06 Uhr sowie nachmittags
zwischen 14-18 Uhr.

477
Die Linie 477 ist eine reine Schulverkehrslinie, die
lediglich innerhalb des Stadtgebietes Griinstadt
verkehrt und auf die Dekan-Ernst-Grundschule
ausgerichtet ist.

482

Die Linie 482 ist eine reine Schulverkehrslinie. Sie
dient der ErschlieBung der Verbandsgemeinde
Freinsheim mit Anbindung an das Schulzentrum
Maxdorf. Die Linie verkehrt hauptséchlich zu den

Schulanfangs- und -endzeiten.

483

Die Linie 483 wird zum 12.08.2019 in Betrieb ge-
nommen und verkehrt zwischen Wachenheim und
Ellerstadt, tlw. bis nach Bad Dirkheim. Die Linie
wird im 60-Minuten-Takt bedient, mit Anschluss
an die Linie 4/ 9 in/ aus Richtung Ludwighafen

sowie an die R45 in/ aus Richtung Neustadt.

497-499

Die Linie 497 als ,Bad Durkheim Tours®, die Linie
498 als ,Burgunder Tours* und die Linie 499 als
,Riesling Tours® verkehren nur an Samstagen,
Sonn- und Feiertagen (in der Saison Mai bis Ok-
tober). Sie fuhren rund um und durch Bad
Durkheim entlang der altesten Wein-Touristik-
Route. Als Cabrio-Doppeldeckerbusse dienen
diese Linien rein dem Freizeit- und Tourismusver-
kehr.

510

Die Regionalbuslinie 510 verbindet die zwei Mit-
telzentren Neustadt und HaRRloch. Sie verkehrt im
60-Minuten-Takt und ist in Hal3loch mit dem
SPNV verknupft.
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512

Die Linien 512 bindet die Verbandsgemeinde

Deidesheim an Neustadt an. Zwischen Neustadt
bis Kénigsbach wird ein 30-Minuten-Takt erreicht,
ab Konigsbach bis Forst wird das Angebot auf ein
60-Minuten-Takt reduziert. Zusétzlich wird der
Abschnitt Forst — Wachenheim mit einer Einzel-
fahrt am Tag bedient. Die Linie ist in Neustadt mit

der S1 und in Deidesheim mit der R45 verknipft.

517

Die Linie 517 dient der ErschlieBung der Ver-
bandsgemeinde Lambrecht. Sie verkehrt im 60-
Minuten-Takt mit tlw. Verdichtung und ist mit der
S1 in Lambrecht verknipft. Die Linie ist im IST-
Achsenkonzept eine OPNV-Achsen der 2. Ord-

nung.

518

Die Linie 518 ist eine reine Freizeitlinie und dient
der Anbindung des Holiday Parks. Sie verkehrt
lediglich zwischen HaRloch, Bahnhof und Frei-
zeitpark ohne weitere Ein- und Ausstiegsmaglich-
keiten. Es finden nur an ausgewahlten Sommer-
und Herbsttagen stiindliche Fahrten (mit tlw. Be-

dienungsliicken) statt.

571

Die Regionalbuslinie 571 fahrt derzeit zwischen
Ludwigshafen und HaRloch tber Meckenheim.
Sie wird im 60-Minuten-Takt bedient. In HaRRloch
bestehen Anschliisse an den SPNV und in Me-
ckenheim Anschluss an die 580 im Richtungsver-
kehr.

574
Die Regionalbuslinie 574 bindet das Mittelzentrum
Halloch an die Verbandsgemeinde Deidesheim

an und verkehrt im 60-Minuten-Takt.

580

Die Regionalbuslinie 580 bindet die Verbandsge-
meinde Deidesheim an Ludwigshafen an. Sie
fahrt im 60-Minuten-Takt und ist vor allem an den
Morgen- und Nachmittagsstunden auf die Arbeits-
zeiten der BASF ausgerichtet. Eine Verknupfung

erfolgt in Meckenheim auf die Linie 571.

Stadtbusverkehr

Im Landkreis Bad Dirkheim verkehren in den
Stadten Grinstadt und Bad Dirkheim Stadtver-

kehre.

Sie dienen der FeinerschlieBung der Stadte und
ihrer Ortsteile und stellen die Verbindung zum
Stadtzentrum und zu den Verknipfungspunkten

sicher.

Der Stadtbus in Grinstadt besteht aus den Linien
471 — 474. Die Linien verkehren mit Klein- und
Midibussen von montags bis samstags im 60-
Minuten-Takt (Linien 471 und 474) bzw. im 120-
Minuten-Takt (Linie 472 und 473). Sonntag wird

kein Angebot bereit gestellt™.

Der Stadtverkehr in Bad Dirkheim wird von den
Stadtwerken Bad Durkheim betrieben. Er besteht
aus den Linien 485 — 488 und wird von den Rufta-
xilinien 4971 — 4973 erganzt. Die Linie 485 ver-
kehrt im 60-Minuten-Takt zwischen Bad Dirkheim
und ihren Ortsteilen Grethen, Hausen und
Hardenburg. Die Linie 486 mit einem Bedie-
nungsangebot im 60-Minuten-Takt und die Linie
487 sind reine Stadtbuslinien, welche innerhalb

der Kernstadt verkehren.

15 Verkehrsbetriebe Leiniger Land — Eistal-Bus GmbH, 2011
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Die Linie 488 bindet den Ortsteil Leistadt an die
Kernstadt mit Einzelfahrten an'®. Die Ruftaxi-
Verkehre verkehren nachts von 21 - 03 Uhr mit

Einzelfahrten.

Daseinsvorsorge

Aufgrund der geringen Nutzungsdichte und damit
verbundenen geringen Verkehrserzeugung ist im
Landkreis Bad Durkheim unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten die Vorhaltung eines Bedie-
nungsangebotes in dichter Taktfolge nicht fla-
chendeckend mdglich. Um ein Mindestmal an
eigenstandiger Mobilitat insbesondere fir Men-
schen ohne Nutzungsmdglichkeit eines PKW ge-
wahrleisten zu kdnnen, ist zumindest ein Grund-
angebot vorzusehen, welches die Erreichbarkeit
der Einrichtungen des taglichen Bedarfs, wie Ein-

kaufsmoglichkeiten oder Arzten, absichert.

16 Verkehrsverbund Rhein-Neckar; Stadtverkehr Bad

Dirkheim, 2015 http://www.sw-
duerkheim.de/images/bad_duerkheim/swd_themenpunkte/
nahverkehr/fahrplan_14062015.pdf [Zugriff 28.09.2016]

Neben dem herkémmlichen Linienverkehr gewin-
nen vor allem flexible Bedienungsangebote wie
Ruftaxis zunehmend an Bedeutung. Diese Be-
darfsverkehre kénnen auch als Richtungsbandbe-

triebe bzw. als Flachenbetrieb eingesetzt werden.

Ruftaxis erganzen das Fahrplanangebot in land-
lich gepragten Bereichen, in denen vor allem am
Abend und/ oder Wochenende aufgrund der ge-
ringen Nachfrage aus wirtschaftlichen Grinden
nur ein geringes bis kein Angebot bereitgestellt
werden kann.

Ruftaxiangebote befinden sich flachendeckend im
Landkreis Bad Durkheim auf den folgenden Linien

wieder'”:

Tagesverkehr
e Verbandsgemeinde Freinsheim : Ruftaxi-

linie 4974
e Hafloch: Ruftaxilinie 5916

7 Landkreis Bad Dirkheim https://www.kreis-bad-

duerkheim.de/kv_bad_duerkheim/B%C3%BCrgerservice/
Dienstleistungen%20A-
Z/?bsinst=0&bstype=I_get&bsparam=75822 [Zugriff
01.03.2016]

Wachenheim: Ruftaxilinien 4988,

e Hochdorf-Assenheim — Gonnheim: Rufta-
xilinie 5955

Spat-/ und Wochenendverkehr

e Verbandsgemeinde Leiningerland: Rufta-
xilinie 4965

e Bad Dirkheim: Ruftaxilinien 4971, 4972,
4973

¢ Neustadt — Verbandsgemeinde
Deidesheim/ Wachenheim — Bad
Durkheim: Ruftaxilinie 4987

e Verbandsgemeinde Lambrecht: Ruftaxili-
nie 5911

e Meckenheim — Haf3loch: Ruftaxilinie 5917

Trotz grundsatzlicher Erflllung der Mindestbedie-
nungsstandards bestehen Defizite in bestimmten

Wegerelationen:

e Dackenheim (VG Freinsheim):
o Mo. - Fr.: unzureichende Bedienung (3
Fahrtenpaare) nach Freinsheim, Griinstadt
o Sa., So.: kein Bedienungsangebot nach
Freinsheim, Griinstadt

e Battenberg (Pfalz) (VG Leiningerland):
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o Mo. - Fr.: geringes Bedienungsangebot

(6/8Fahrtenpaare) nach Grunstadt mit Um-
stieg in Kleinkarlsbach

o Sa., So.: kein Bedienungsangebot nach
Griunstadt

Kindenheim und Quirnheim besitzen Samstag und
Sonntag keine Verbindung nach Grinstadt (Hin-
tergrund: angepasste Bedienung aufgrund fehlen-
der Nachfrage).

5.3 Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit des OPNV ist ein wichtiges
gesellschaftspolitisches Ziel. Die Novellierung des
PBefG vom Januar 2013 fordert als politische
Zieldefinition, dass der Nahverkehrsplan ,[...] die
Belange der in ihrer Mobilitat eingeschrankten
Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen hat, fur
die Nutzung des o6ffentlichen Personennahverkehr
bis zum 01.01.2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die [...] genannte
Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet wer-
den. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber
zeitliche Vorgaben und erforderliche Mal3hahmen

getroffen.”

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufga-
bentrager jedoch ausschlie3lich fur die Planung,
nicht aber fur die Umsetzung der ,vollstdndigen
Barrierefreiheit” zustandig. Aus dem Nahver-
kehrsplan ergibt sich kein subjektiver Anspruch

zur Umsetzung von MaRnahmen."®

18 siehe: Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommuna-

len Spitzenverbande (BAG): Vollstandige Barrierefreiheit
im OPNV - Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentrager zum
Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG;

Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,Barrierefreiheit* wurde in der Vergan-
genheit meist vordergrindig auf die Nutzergrup-
pen der Rollstuhlfahrer sowie teilweise auch der
Gehbehinderten und der zeitweise Mobilitatsein-
geschrankten (Personen mit Kinderwagen oder
schwerem Gepack) fokussiert (,behindertenge-
recht” gleich ,rollstuhlgerecht®). Das Verstandnis

zur Barrierefreiheit im OPNV geht jedoch weiter.

Die Barrierefreiheit umfasst grundsatzlich alle
Benutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitat,
somit auch hochbetagte Nutzer, gehorlose Perso-
nen, greifbehinderte Personen oder Personen mit
Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachti-
gung. Fiir diese ist der OPNV zur eigenstandigen,
selbstbestimmten, unabhangigen und sicheren
Nutzung auffindbar, zuganglich und nutzbar zu

machen.

Handreichung, erstellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe,
September 2014

52



Anforderungen von Nutzergruppen mit unter-

schiedlichen Mobilitatseinschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsicht-
lich einer barrierefreien Nutzbarkeit kdnnen sehr
unterschiedlich, tlw. sogar gegenséatzlich, sein. Zu
beachten ist, dass die Barrierefreiheit im OPNV-
System fiur die Benutzer mit Mobilitdtseinschran-
kung nur vollstandig sichergestellt wird, wenn die
Wegekette durchgangig barrierefrei beztglich der
jeweiligen Mobilitatseinschrankung ist. Hierbei ist
das Zusammenspiel von baulicher Infrastruktur,
OPNV-Fahrzeugen, Informations- und Kommuni-
kationsgestaltung sowie Betrieb und Dienstleis-

tung unabdingbar®.

19 Verkehrsverbund Rhein-Neckar: Barrierefreie Bushalte-

stellen, Empfehlungen fur Aus- und Umbau im Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar, 2016, Seite 3
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Mobilitatseingeschrankte Menschen

mobilitdtseingeschrinkt im engeren Sinne

Menschen

Rollstuhlnutzende
Menschen

Arm- und hand-
behinderte Menschen

Sehbehinderte
Menschen

Blinde
Menschen

Sehgeschddigte
Menschen
Horbehinderte
Menschen
Sprachbehinderte
Menschen

Schwerhdrige
Menschen

Gehirlose
Menschen

Menschen mit kogni- Lernbehinderte
tiven Entwicklungs- Menschen
beeintrachtigungen

Geistig behinderte
Menschen

Psychisch behin-
derte Menschen

mobilitdtseingeschrinkt im weiteren Sinne

Fahrgaste
mit Gepdck

Fahrgdste
mit Kinderwagen

Fahrgaste
mit Fahrradern

Fahrgdste mit Ein-
kaufs-/Gepdckwagen

Fahrgaste
mit Hunden

Werdende
Miitter

Ubergewichtige
Menschen

Ortsunkundige
Menschen

Menschen mit tempo-
rdren Einschrankungen

Menschen
mit Allergien

Sprachunkundige
Menschen

: Bltere
altersbedingt

Kleinkinder

Tabelle 2: Formen der Mobilitatseinschrankung
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Barrierefreiheit an Bushaltestellen

Vorgaben zur konkreten baulichen Ausgestaltung
der Haltestellen sind nicht Gegenstand des Nah-
verkehrsplans. Der VRN hat deshalb als Unter-
stltzung zur Umsetzung der Barrierefreiheit die
Broschure ,Barrierefreie Bushaltestellen — Emp-
fehlungen fur Aus- und Umbau im Verkehrsver-
bund Rhein-Neckar* erarbeitet®’. Dort sind die
vielfaltigen, umfangreichen und teils widersprich-
lichen Regelwerke praxisnah und komprimiert

zusammengefasst.

Eine vollstandige Barrierefreiheit kann nur durch
ein Zusammenspiel von baulicher Infrastruktur
und geeigneten Fahrzeugen realisiert werden. An
den Verknipfungspunkten zwischen SPNV und
OPNV muss sichergestellt werden, dass auch die
Umsteigewege barrierefrei gestaltet sind. Ebenso
ist darauf hinzuwirken, dass eine sinnvolle
barrierefreie Anbindung der Haltestellen an das
offentliche Wegenetz erfolgt, um zu verhindern,
dass lediglich barrierefreie ,Inseln“ ohne Verknip-

fung mit dem umgebenden Wegenetz entstehen.

20 Verkehrsverbund Rhein-Neckar: Barrierefreie Bushalte-

stellen, Empfehlungen fur Aus- und Umbau im Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar, 2016

Die Gestaltung barrierefreier Haltestellen wird

durch die bauliche Umgebung, betrieblichen Er-
fordernissen sowie der eingesetzten Fahrzeuge

bestimmt®.

Im Landkreis Bad Durkheim werden grof3tenteils
Niederflurfahrzeuge eingesetzt, sodass die
Barrierefreiheit fahrzeugseitig aufgrund von
Kneeling und Klapprampen gewahrleistet wird. Mit
Kneeling kann ein Absenken des Fahrzeuges um
7 — 9 cm erreicht werden, sodass mit Erganzung
eines entsprechenden Hochbordes zwischen 18
und 24 cm ein nahezu stufenfreier Ein- und Aus-
stieg gewahrleistet werden kann. Erganzend zum
Kneeling kommen manuell bedienbare Klappram-
pen zum Einsatz, wodurch vor allem Rollstuhlfah-
rern ein barrierefreier Zustieg ermdglicht wird.%.
Lediglich auf Regionalbuslinien mit reinem Schu-
lerverkehr ist der Einsatz von Niederflurfahrzeu-

gen eingeschrankt vorhanden.

21 ebenda, Seite 8

2 Verkehrsverbund Rhein-Neckar: Barrierefreie Bushalte-

stellen, Empfehlungen fir Aus- und Umbau im Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar, 2016, Seite 9

Bewertung der Ist-Situation

Fokussiert wird bei der Bewertung der Haltestel-
lenausstattung auf die barrierefreie Nutzbarkeit
der Haltestelle, insbesondere mit den Kriterien
Erreichbarkeit/ Zugénglichkeit der Haltestelle,
Ausgestaltung und Héhe des Hochbordes sowie
Ausstattung der Haltestelle mit taktilen Leitsyste-

men (Bodenindikatoren).

Herauszustellen ist, dass im Landkreis Bad
Durkheim ein unzureichender barrierefreier
Ausbau der Haltestellen vorzufinden ist. Von
insgesamt 554 Richtungshaltestellen sind lediglich
die zwei Haltestellen HaRloch ,, ,Badepark® und
Asselheim ,Im Battenbihl* (insgesamt 2 Rich-
tungshaltestellen) barrierefrei unter dem Ge-
sichtspunkt der oben aufgefihrten Kriterien aus-
gebaut. Barrierefrei umgebaut wurden zwischen-
zeitlich die Haltestellen am Bf. Wachenheim (sie-

he Abbildung 25) sowie Quirnheim-BoRweilerhof.
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Zielsetzung fur einen barrierefreien Zustieg von
Haltestellen ins Fahrzeug ist, den Spalt zwischen
Fahrzeug und Haltestellenkante so gering wie

maoglich zu halten.

Anzahl der Bushaltestellen mit ausreichender
Zuganglichkeit im Landkreis Bad Diirkheim

Hja
M nein

Anzahl der Bushaltestellen mit ausreichender
Querungsmoglichkeit im Landkreis Bad
Diirkheim
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Hja
M nein

Abbildung 21: Barrierefreie Zugangsmaoglichkeit
an Bushaltestellen im Landkreis Bad Durkheim
(Betrachtung Richtungshaltestellen)

Der stufenfreie Ein- und Ausstieg ist weiterhin von
diversen Faktoren abhangig:

Fahrzeugtyp: je nach Fahrzeugtyp (Standardli-
nienbus, Midibus, Sprinter etc.) ist sowohl die
Fahrzeuglange als auch die Fahrzeughdhe aus-
schlaggebend fir die Hohe des Bordes. So ist bei
Kleinbussen aufgrund ihrer meist nach aul3en
schwenkenden Tiren eine Bordsteinhdhe von
maximal 18 cm moglich.

Haltestellenform und Umfeld: Bordsteinhéhen

gréRer 18 cm verursachen beim Uberstreichen
des Bordes Schaden am Fahrzeug. Eine Bord-
steinh6éhe von 18 cm empfiehlt der VRN deshalb
in seinem Leitfaden als Standard. Allerdings sind
Bordh6hen von mindestens 21 cm die Vorausset-
zung, damit Rollstuhlfahrer ohne Rampeneinsatz
ein- und ausfahren kénnen. Bordsteinhéhen von
21 cm empfehlen sich in Verbindung mit der Aus-
bildung als Buskaps vorrangig bei stark frequen-
tierten Haltestellen oder Haltestellen, welche re-

gelmé&Rig von Rollstuhlfahrern genutzt werden?®,

Grole der Aufstellflache: Die Fahrgastaufenthalts-

flache, auch Aufstellflache genannt, darf die Ran-

= Verkehrsverbund Rhein-Neckar: Barrierefreie Bushalte-

stellen, Empfehlungen fir Aus- und Umbau im Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar, 2016, Seite 17

gierflache von 1,5x1,5 m nicht unterschreiten,
damit sie fir alle Fahrgéste uneingeschrankt
nutzbar ist. Eine Aufstellflache unter 1,5 m ist
nicht rollstuhlgeeignet, zwischen 1,5-2,5 m ist eine
Bordsteinhthe von 21 oder 24 cm erforderlich, um
einen stufenlosen Zugang ohne Rampeneinsatz
gewahrleisten zu kdnnen. Bei einer Flache ab 2,5
m sind auch Bordsteinhéhen ab 18 cm zulassig,
da auch unter Verwendung einer Klapprampe
noch gentgend Rangierflache fir den Rollstuhl-

fahrer besteht®*.

Aufstellflachen unter 1,5 m sind im Landkreis vor
allem in Bad Durkheim, Altleinigen, Freinsheim,
Grunstadt, Weisenheim (Sand) und Weisenheim

(Berg) vorzufinden®.

2 Verkehrsverbund Rhein-Neckar Barrierefreie Bushaltestel-

len, Empfehlungen fur Aus- und Umbau im Verkehrsver-
bund Rhein-Neckar, 2016, Seite 18

» Haltestellenkataster, Verkehrsverbund Rhein-Neckar 2015
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Bordsteinhohen der Bushaltestellen im Landkreis Bad
Diirkheim

6-<11cm 11-<16cm 16 -<18 cm ab 18 cm
Bordsteinhdhe in cm
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Breite der Aufenthaltsflachen der Bushaltestellen im Landkreis
Bad Diirkheim

0,5-<1,5m 1,5-<2,5m 2,5-<3,5m
Breite der Aufenthaltsflache in m

Anzahl der Haltestellen im Landkreis

Abbildung 22: Breite der Aufenthaltsflachen und Bordsteinhthe der Haltestellen im Landkreis Bad Dirkheim (Betrachtung Richtungshaltestellen)
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Im Landkreis Bad Durkheim verfiigten im Herbst
2015 lediglich die Haltestellen ,Badepark® in Haf3-
loch, Griinstadt ,Friedrich-Ebert-Straf3e (Bf.),
Asselheim ,Im Battenbihl“, Griinstadt ,Bahnhof*
und Carlsberg ,Sonnenberg“ eine Bordsteinhthe
von mind. 18 cm. Besonders negativ fallt hierbei
die Kreisstadt Bad Durkheim auf, wo keine ent-
sprechende Bordsteinhdhe vorzufinden ist (maxi-
male Bordsteinhdhe von 15 cm an der Haltestelle

»LAltenheim®).

Handlungsfelder

Erstellung
Haltestellenkataster
Ermittlung der Ausnahmetatbestande
Ennitllung polentiell auszubauender Hst.
Bildung von Kategorien

Kontakt mit StraRenbaulastiragern und
Behindertenverbanden /-beauftragten

Erstellung Prioritétenliste

Kostenschétzung

Realisierungszeitplan

Abbildung 23: Prozess zur Schaffung
barrierefreier Haltestellen

Ermittiung bestehender barrierefreier Hst.

Dynamische Fahrgastinformationen (DFI) als vi-

suelle und akustische Unterstiitzung der her-
kémmlichen Fahrgastinformationen sind im Status
Quo im gesamten Landkreis lediglich integriert an
Fahrkartenautomaten der rnv vorhanden.

Eine ausreichende Zugéanglichkeit der Haltestellen
durch abgesenkte Bordsteine oder Rampen ist bei
knapp 75 % der Haltestellen gewahrleistet, Uber-
querungsmoglichkeiten an Haltestellen wie FuR3-
gangerampeln oder FuRgangeriiberwege sind
hingegen bei 90 % der Haltestellen nicht vorhan-
den. Besonders negativ fallen hierbei zentrums-
nahe Haltestellen in Ortschaften grof3er 3.000
Einwohner sowie Haltestellen in Schul- und
Bahnhofsnahe auf. Eine gute Zugéanglichkeit be-
sitzen hauptséchlich die Haltestellen in den drei
verbandfreien Stadten Bad Dirkheim, Grunstadt
und HaRloch.
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Abbildung 24: Der Busbahnhof in Bad Dirkheim
zeigt wesentliche Mangel im Hinblick auf eine
barrierefreie Nutzbarkeit.

Kategorisierung der Haltestellen (Bewertung des
Handlungsbedarfes)

Fur den erforderlichen barrierefreien Ausbau der
Haltestellen hat der VRN eine verbundweite ein-
heitliche Systematik zur Kategorisierung von Hal-
testellen erstellt.

Auf Basis der im Herbst 2015 in Bad Durkheim im
Rahmen der NVP-Bearbeitung durchgefiihrten
Bestandsaufnahme der Haltestellenausstattung
erfolgt eine Kategorisierung der Haltestellen unter
Ansatz der VRN-Parameter.

e Nachfrage (Ein- und Aussteiger),

e Lage der Haltestelle im Ort

o Netzhierarchie,
e Umsteigemdglichkeiten und

e relevante Einrichtungen.

Nach Bewertung der Haltestellen unter den gege-
benen Parametern lassen sich die Haltestellen in
vier Kategorien einstufen:
o Kategorie A: Ausbau zwingend erforder-
lich
e Kategorie B: Ausbau notwendig
o Kategorie C: Ausbau nachrangig

o Kategorie D: kein Ausbau

Die haltestellenweise Kategorisierung ist im An-
hang unter Nr. 6.2 zu finden (Hinweis: ohne

Ruftaxi-Haltestellen).

Abbildung 25 Beispiel fiir Haltestellenausbau nach
VRN-Kriterien (Wachenheim, Bahnhof)*®

Priorisierung des Haltestellenausbaus

Auf Grundlage dieser Haltestellenkategorisierung
im Hinblick auf den Handlungsbedarf erfolgt im
Nahverkehrsplan die Haltestellenpriorisierung,
welche den zeitlichen Rahmen flr den angestreb-
ten barrierefreien Ausbau festlegt. Ziel ist die
Einrichtung mindestens einer barrierefreien
Haltestelle fir alle im Regelverkehr bedienten

Ortsteile.

6 Bildquelle: VRN
59



» Umbau méglichst bis 2022 2017
| (v. a. Kategorie A, evtl. auch B und C)

> langfristiger Umbau, auch tber 2022
|| hinaus (Kategorie B, C) 2002

» kein Ausbau, begriindete Ausnahme
||| im NVP (Kategorie D)

Abbildung 26: Haltestellenpriorisierung

Haltestellenkataster

Das aufgebaute Haltestellenkataster ist vom Auf-
gabentrager dauerhaft zu pflegen und zu aktuali-
sieren. Es kann auch als Controllinginstrument
hinsichtlich barrierefreien Ausbaus genutzt wer-
den.
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Haltestellenkategorisierung fiir Notwendigkeit barrierefreier
Haltestellenausbau

Anzahl Haltestellen

4 12

yi
4

Ausbau zwingend erforderlich Ausbau notwenig Ausbau nachrangig kein Ausbau erforderlich ausgebaut bzw. tlw. ausgebaut

Abbildung 27: Notwendigkeit barrierefreier Haltestellenausbau nach Haltestellenkategorisierung (Betrachtung Haltestelle27)

27 entspricht allen Richtungs- und Einzelhaltestellen eines Haltestellenamens.
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Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Haltestellenkategorisierung im
Landkreis Bad Diirkheim

I Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich
Kategorie B: Ausbau notwendig
Kategorie C: Ausbau nachrangig

B Kategorie D: kein Ausbau
(Begriindung Ausnahme im NVP)

ausgebaute bzw. tlw. ausgebaut

Bewertungskriterien (VRN - Systematik)
- Nachfrage (Ein- und Aussteiger)
- Lage der Haltestelle im Ort
- Netzhierarchie
- Umsteigemaglichkeiten
- relevante Einrichtungen

Darstellung von nicht ausgebauten
Haltestellen

Arbeitsstand: Februar 2019
Datengrundiage und Quellen:
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
Hintergrundkarten:

©2014, DDS Digital Data Services GmbH,
NavTech GmbH

Vervielfaltigungshinweis
— — —
0 1 2 3 4 5km

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
www.mathias-schmechtig.de

Abbildung 28: Haltestellenkategorisierung nach Gemeinden und Stadten
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5.4 Verkniipfungspunkte

Immer weniger Menschen nutzen ausschliel3-
lich ein Verkehrsmittel fiir ihre Reisewege. Ein
attraktiver OPNV setzt daher auf eine enge Ver-
netzung der Verkehrssysteme. Von besonderer
Bedeutung ist hierbei die Verbindung zum Indi-

vidualverkehr als Zubringer zum OPNV.

Taglich nutzen weit Uber 50.000 Kunden im
VRN-Gebiet den eigenen PKW oder das Fahr-
rad fur die Fahrt zu Umsteigepunkten, insbe-
sondere zu den Haltestellen des SPNV-Netzes.
P+R- sowie B+R-Anlagen stellen daher einen
wesentlichen Baustein zur Férderung einer nach-
haltigen Mobilitat dar. Diese intermodalen
Schnittstellen tragen dazu bei, die Innenstadte der
Oberzentren von MIV-Verkehr zu entlasten und
CO,- Emissionen und Verkehrslarm zu reduzie-

ren.

Die Uiberwiegende Zahl der OPNV-Kunden

kommt zu Ful3 und mit dem Fahrrad zur Halte-
stelle. Das Fahrrad erweitert den Einzugsbe-
reich von Haltestellen gegenuber Ful3gangern

um das bis zu zehnfache.

Insbesondere bei Wegstrecken von 3 bis 5 km
ist das Fahrrad eine gleichwertige Alternative
zum Auto, da es kostengtinstiger und zeitlich
konkurrenzfahig ist. Eine weitere Erhéhung des
Einzugsbereiches kann durch die Nutzung von
Pedelecs und E-Bikes ermdglicht werden. Gera-
de diese ,Nahmobilitat* muss hinsichtlich der
Zuwegung zu den Verknipfungspunkten in den
nachsten Jahren starker in die Betrachtung mit
einbezogen werden, da nur mit deren Hilfe der
Ausbau des Umweltverbundes weiter vorange-

bracht werden kann.

Fir die Nahmobilitat gelten im Wesentlichen ahn-
liche Qualitatsanforderungen wie fur P+R-
Anlagen. Die Verknlipfungspunkte missen gut
erreichbar, sicher und sauber sein. Sie missen in
das bestehende o6ffentliche Rad- und FuRwege-
netz ebenso eingebunden werden, wie dies be-
reits heute fur P+R in das StralRennetz gilt. Ein
entsprechendes Leitsystem zur Orientierung und
die problemlose Auffindung der OPNV-
Zugangsstellen auch fur Ortsunkundige sind so-

mit unabdingbar.

In wichtigen Knoten sollen optimierte und gesi-

cherte Anschliisse zwischen einzelnen Linien
(ITF-Konzept) hergestellt werden. Die Umstei-
gewege sollen moglichst ohne Umwege und
barrierefrei gestaltet werden. Dariiber hinaus
sind diese mit einem entsprechenden Leitsys-

tem auszustatten.

An groReren Verknipfungspunkten sind zudem
dynamische Fahrgastinformationsanlagen, die
auf Fahrplaninformationen in Echtzeit zurlck-

greifen, vorzusehen.

Wesentliche Verkniipfungspunkte

Aus dem ITF-Konzept (siehe Abbildung 20) erge-
ben sich im Landkreis Bad Durkheim folgende
VerknUpfungspunkte:

e Bad Dirkheim Bf.

e Grinstadt Bf.

¢ Halloch Bf.

e Freinsheim Bf.

e Lambrecht Bf.

e Deidesheim
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P+R/ B+R im Landkreis Bad Diirkheim

Der Neu- und Ausbau solcher Anlagen erfordert
hohe Investitionen, sodass im Vorfeld eine Ermitt-
lung des Bedarfs- und Kapazitatsanspruches vor-
zunehmen ist. Grundsétzlich orientiert sich die
Dimensionierung von P+R- und B+R-Anlagen am
bestehenden Bedarf, wobei auch zukinftige Ent-
wicklungen zu beriicksichtigen sind. Ggf. sind
Zwischenlésungen zur Abdeckung eines tempora-
ren Bedarfs im Kontext mit dem Projekt “Ludwigs-

hafen City West* erforderlich.

Der VRN hat in seinem Leitfaden ,Parken am
Bahnhof — Konzeption und Bedarfsermittlung bei
P+R- und B+R-Anlagen® qualitative Mindeststan-
dards festgelegt. Dieser gibt Empfehlungen fir die
Bedarfsermittlung, Planung und den Bau von
P+R- und B+R-Anlagen. Auf dieser Grundlage
wurde im Rahmen der Nahverkehrsplanerstellung
im Oktober 2015 das aktuelle P+R- und B+R-
Angebot sowie dessen Nachfrage an den Ver-
knlpfungspunkten ermittelt. Die Ergebnisse sind

in der Tabelle 3 dargestellt.

Park+Ride

Die im Oktober vorgenommene Erfassung im
Landkreis zeigt, dass an mehreren Verknip-
fungspunkten keine, als solche ausgewiesene
bzw. bewirtschaftete, P+R-Anlagen vorhanden
sind:

e Bad Durkheim-Trift

e Deidesheim

e Grunstadt Nord

e Kirchheim a. d. WeinstralRe

e Wachenheim a. d. Weinstralle
An mehreren Verknipfungspunkten sind im Nah-
bereich Parkplatze vorhanden, die fir P+R-Nutzer
grundsatzlich nutzbar sind (z. B. Bad Durkheim-
Trift, Grunstadt-Nord und Wachenheim).

In HalRloch, Lambrecht und Neidenfels betragt die
Auslastung 100 %. Hier besteht, bis auf HaR3-
loch®®, ein Handlungsbedarf zur Erweiterung der
Kapazitéten.29 Bei den meisten anderen Anlagen

liegt der Auslastungsgrad zwischen 50 und 80 %.

% |n der Zwischenzeit erfolgte eine Erweiterung der P+R-

Kapazitaten.

29 P+R-Anlagen in Hal3loch wurden zum aktuellen Stand

ausgebaut

Die P+R-Stellpléatze in den Orten Bockenheim a.

d. WeinstralRe, Grinstadt und Asselheim sind nur

gering belegt.

In den Orten Lambrecht und Neidenfels ist ber
einen Ausbau der P+R-Stellplatze nachzudenken,
da hier eine hundertprozentige Auslastung festzu-
stellen ist. Bei alle P+R-Anlagen ist der Zuweg
zum Bahnsteig barrierefrei gestaltet. Die Stellplat-
ze sind bei allen Anlagen befestigt, der Zustand
sowie die Sauberkeit sind als ausreichend einzu-
stufen, lediglich in Asselheim ist keine Beleuch-
tung der Anlage vorzufinden, was das Sicher-

heitsempfinden erheblich beeintrachtigen kann.
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P+R-Anlagen B+R-Anlagen

bedarfsgerechte Kapazitaten
maoglichst kurze FuBwege zum Gleis (<100 m)
ausreichende Beleuchtung
gut sichtbare Wegweisung aus dem offentlichen StraRenraum

regelmalige Wartung und Reinigung

Berticksichtigung der Uberdachung sowie rahmen-

Anforderungen der Barriere- abschlieBbare Fahrradstander

freiheit als Standard

markierte Stellplétze gute Einsehbarkeit der
Anlagen

Ubersichtliche Verkehrsfiihrung | mdglichst direkte Lage an den

der Anlagen Bahnsteigen

moglichst geringe Behinderung | Fahrradboxen/ Sammelschlief3-

des Verkehrsflusses in den anlagen (zwingend erforderlich

Zufahrtsstralien bei mehr als 50 Stellplatzen)

ausreichende Dimensionierung
der Stellplatze (Eignung auch
fir Rader mit Einkaufskorben/
Kindersitz etc.)

Abbildung 29: Anforderungen P+R-/ B+R-Anlagen

Bike+Ride

Die Belegung der B+R-Anlagen ist generell unter-
durchschnittlich. Rund die Hélfte der B+R-
Anlagen im Landkreis zeigt eine Kapazitatsaus-
lastung von unter 35 %. Lediglich in Deidesheim,
Erpolzheim, HaRloch, Freinsheim, Wachenheim
a. d. Weinstral3e und Weidenthal ist eine nen-

nenswerte Nutzung vorhanden.

Vor allem in Erpolzheim wird die Kapazitatsgrenze

deutlich Uberschritten, sodass erhoéhtes ,Wildpar-
ken“ (85 % Wildparker) vorzufinden ist. Hier ist

der Ausbau der B+R-Anlage notwendig. Die Stell-
platze sind bei allen Anlagen mit Vorderradhalter
ausgestattet, teilweise mit rahmenanschliel3baren

Fahrradstandern.

Fahrradboxen sind in

e Bockenheim a. d. Weinstral3e

e Ebertsheim

e Freinsheim

e Haldloch

e Weidenthal

e Lambrecht
vorzufinden.
Weiterhin ist eine Einrichtung von 32 Fahrradbo-
xen in Wachenheim erfolgt.
Fahrradboxen schitzen die Fahrréder vor Witte-
rungseinflissen und bieten htheren Schutz gegen
Vandalismus und Diebstahl, sind jedoch generell
mit einem erhéhten Kosten- und Wartungsauf-
wand verbunden. Zustand und Sauberkeit sind bei
allen B+R-Anlagen ausreichend, lediglich in
Asselheim ist derzeit ein unzureichender Zustand

vorzufinden.
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Park+Ride - Anlagen Bike+Ride - Anlagen
Verkniipfungspunkte Stellplitze Wertung Stellplitze Wertung
Angebote Auslastung Angebote Auslastung
Bad Dirkheim = = PS5 29 21 % B3
Bad Dirkheim-Trift = e P4 = - B4
Bockenheim a.d. Weinstr. 14 0 % B3 Faldavans 5% B3
Deidesheim - - P4 50 80 % B1
Ebertsheim 24 58 % P1 Faidavans 10 % B3
Erpolzheim - - P4 20 | ek |82
Freinsheim Behaéﬂé‘gﬂém) 67 % P1 Faﬁ??Sgo’x%n) (tw. -»W"dp:rgerei“) el
Weisenheim am Sand 18 67 % 2] 80 34 % B3
Asselheim 8 38 % P3 20 o R erer B3
Grinstadt Nord = = P5 20 0% B3
Griinstadt Benidaen size) 38 % P3 56 21% B3
HaBloch o | 100 % P2 | L oamn, | on Rl | B
Herxheim am Berg 9 44 % B2 30 0 % B3
Kirchheim a.d. Weinstr. - - P4 72 4% B3
Lambrecht Benitd2en litze) 100 % P2 24 4 % B3
Neidenfels Bohil 2N Zstze) 100 % P2 20 10 % B3
Obrigheim-Albsheim B2 atze) 75 % P1 10 20 % B3
Wachenheim a.d. Weinstr. = = P4 Fofdaven32 | o, "Wlldp:rkerei") B1
Weidenthal 29 93 % P2 Fojdavants | 64 % B1
Legende

P1/B1 P+R / B+R-Anlagen vorhanden, kein weiterer Bedarf an Stellplatzen

bei Angebotsverbesserung ggf. Handlungsbedarf

P2/ B2 P+R/ B+R-Anlagen vorhanden, potenziell weiterer Bedarf an Stellplatzen Handlungsbedarf
P3/ B3 P+R / B+R-Anlagen vorhanden, deutliche Kapazitatsreserven
P4/ B4 keine P+R / B+R-Anlagen vorhanden, kein Bedarf an Stellplatzen

Tabelle 3: P+R/ B+R im Landkreis Bad Diirkheim

kein Handlungsbedarf

bei Angebotsverbesserung ggf. Handlungsbedarf
P5/ B5 keine P+R / B+R-Anlagen vorhanden, potenzieller Bedarf an Stellplatzen akuter Handlungsbedarf
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Zuwegung FuBverkehr

Fir die Attraktivitat und die Erreichbarkeit des
OPNV hat die Qualitat des FuRweges zur Ver-
knupfungshaltestelle einen besonderen Stellen-

wert.

Der Grof3teil der Fahrgaste kommt zu Ful3 zur
Einstiegshaltestelle®. Um die Bereitschaft zur
Nutzung des OPNV zu férdern, stellt der FuBweg
zur Haltestelle eine besondere Herausforderung
dar. Neben der Wegelange zur Haltestelle ist die
Minimierung von Umwegen, d. h. sichere und
direkte Wegefuhrung aus allen Zugangsrichtun-
gen zur Haltestelle, unabdingbar. Der gefahrlose
Haltestellenzugang mit Uberquerungsanlagen ist
genauso wichtig wie die Vermeidung von soge-
nannten Angstraumen, welche uneinsehbar, dun-
kel und undbersichtlich erscheinen. Mit dem An-
spruch an barrierefreien Haltestellen muss auch
der Weg zur Haltestelle barrierefrei ausgebaut

werden.

0 Arbeitsgruppe FuRverkehr von SRL und Fuss
e.V.http://www.srl.de/dateien/dokumente/de/FNOTEO2.pdf
[Zugriff 09.02.2016]

Zuwegung Radverkehr

Wie auch beim FuRverkehr gibt es fur den Rad-
verkehr bestimmte Anforderungen an den Weg
zur Haltestelle. Wesentlich sind die Kriterien We-
gelédnge, Umwege und Sicherheit. Der Bau von
Radverkehrswegen bis zur Haltestelle tragt zu
mehr Sicherheit fir Radfahrer bei. Die Bereitstel-
lung von B+R-Anlagen an Verknlpfungshaltestel-
len ist winschenswert und bei grof3en Verknip-

fungspunkten zwingend erforderlich.

5.5 Mobilitaitsmanagement

Das Mobilitdtsmanagement dient der Férderung
des Umweltverbundes somit der Reduzierung des
MIV mit dem Ziel, die Mobilitat effizienter, umwelt-
und sozialvertraglicher und damit nachhaltiger zu

gestalten. *

3 ILS — Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung

gGmbH
http://www.mobilitaestsmanagement.nrw.de/cms1/index.ph
p?option=com_content&view=article&id=201&Itemid=7
[Zugriff 01.03.2016]

Das Mobilitatsmanagement gliedert sich in die

sogenannten ,weichen” und ,harten“ Malnahmen,
welche sich durch ihre unterschiedlichen Eingriffs-
intensitaten und Auspragungen unterscheiden

lassen.

Die ,weichen* MaRnahmen konzentrieren sich auf
Information, Kommunikation, Organisation und
Services und fordern die Veranderung von Ein-
stellungen und Verhaltensweisen der Verkehrs-
teilnehmer zugunsten des Umweltverbundes. An
erster Stelle versteht man hierbei die Beratungs-
und Informationsverbreitung tUber das Internet und

Beratungsstellen.

,Harte MaRnahmen*® hingegen sind i. d. R. mit
Um- und AusbaumalRnahmen verbunden, welche
ein verbessertes Bedienungs- und/ oder Erschlie-
Rungsangebot bereitstellen sollen, jedoch auch
mit hohen Kosten verbunden sind. Die beste Wir-
kung wird durch das Zusammenspiel von ,wei-
chen®“ MaRnahmen und ,harten® Infrastrukturmaf-

nahmen erreicht.
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Kommunales Mobilititsmanagement

Die entscheidende Herausforderung fur die Auf-
gabentrager liegt in der dauerhaften Realisierung
eines qualitativ hochwertigen OPNV-Angebotes.
Dieses muss einerseits die Mobilitéatsbedurfnisse
erfillen, andererseits an dem Gesichtspunkt der
Finanzierbarkeit angemessen sein. MalRnahmen
im Bereich ,Kommunales Mobilititsmanagement®
beziehen sich haufig auf die Férderung von er-
géanzenden Mobilitatsangeboten wie beispielswei-
se die Fahrradvermietung sowie die gemein-
schaftliche Nutzung von Pkws wie Carsharing
oder Car-Pooling (Mitfahrzentralen). Die Kommu-
nikation dieser MaBhahmen erfolgt mithilfe von
Aktionen und Kampagnen, welche sich zumeist

auf bestimmte Zielgruppen fokussieren.

Innerhalb der Kommunen sind die Fachabteilun-
gen fur die Beratung und Unterstiitzung bei der
Erstellung eines kommunalen Mobilitdtskonzepts

verantwortlich.

Beispiele fiir kommunales Mobilititsmanagement im
Landkreis Bad Diirkheim

Ein wesentlicher Bestandteil des kommunalen
Mobilitdtsmanagements sind Mobilitétszentralen,
welche eine individuelle Mobilitdtsberatung vor Ort
ermdglichen und Informationen und Dienstleistun-
gen in Bezug auf Mobilitat anbieten und ver-

kehrsmittelibergreifend bindeln.

Zum bestehenden Zeitpunkt sind Mobilitatszentra-
len im Landkreis Bad Diirkheim nicht vorhanden,
eine Errichtung in Bad Dirkheim, Lambrecht und

Grinstadt wird jedoch angestrebt.

Neben der Beratung und Informationsweitergaben
in Bezug auf Mobilitdétsangebote, ist ein weiteres
wesentliches Ziel des kommunalen Mobilitatsma-
nagements die Reduzierung des MIV-
Aufkommens durch Carsharing, Mitfahrzentralen

und Ruftaxis.

Weitere mdgliche Handlungsfelder im Landkreis:

e Ausbau des Radwegenetzes sowie die
Schaffung zusatzlicher Fahrradabstell-
madglichkeiten

e Ausrichtung von Angeboten auf bestimm-
te Zielgruppen um somit auf die Kunden-
wunsche effizienter eingehen zu kénnen:

o Einfihrung von Schnuppertickets und
Informationspaketen fir Neubtirger;

o Informations- und Schulungsangebote
(z. B.: Thema Tarif, Fahrkartensorti-
ment, Fahrplanlesen) fir Senioren, um
diesen die eine selbsténdige und
selbstbestimmte Teilhabe im OPNV zu

erleichtern®.

32 Nachhaltiger Nahverkehr, Beitrage des OPNV zum Um-

welt- und Klimaschutz, Band 1, S. 82, 84
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Betriebliches Mobilitditsmanagement

Mit dem Ansatz des betrieblichen MobilitAitsmana-
gements erarbeiten Unternehmen Mobilitatskon-
zepte fir ihre Mitarbeiter, die dazu beitragen sol-
len, den MIV-Anteil zu reduzieren und auf andere
Mobilitéatstrager zu verlagern. Ziel ist, eine nach-

haltigere Mobilitat der Mitarbeiter zu entwickeln.

Um ein effektives Mobilitdtsmanagement realisie-
ren zu kdnnen, sind verschiedene Analysen erfor-
derlich. Umbaumafinahmen wie die Erweiterung
der Fahrradabstellanlagen, sind vom jeweiligen
Betrieb zu Gibernehmen. Bei weiteren Vorhaben,
die den OPNV betreffen, sind die Kommunen und
Verkehrsunternehmen einzubeziehen, welche
beratende, begleitende und koordinierende Funk-

tionen einnehmen.

Die wohl gelaufigsten MaRnahmen im Bereich
betriebliches Mobilitditsmanagement sind die For-

derung der Fahrradnutzung durch das Ausbauen

von Fahrradabstellanlagen sowie die Nutzung von

Fahrradverleihsystemen.

MaRRnahmen zu Fahrradférderung sind Mitarbei-

terrabatte beim ortlichen Fahrradh&éndler oder die
Nutzung von Firmenradern®. Auch die Forderung
zur Nutzung des OPNV mithilfe von Schnupperti-
ckets oder Zuschussen zum Jobticket ist eine
wirksame MalRRnhahme. Hierbei ist jedoch eine gut
ausgebaute OPNV-Anbindung Voraussetzung.
Fahrgemeinschaften aber auch die Férderung von
Elektroautos durch Einrichtung bevorzugter Park-

platze, sind weitere Mal3nhahmenansatze.

Beispiele fiir betriebliches Mobilitditsmanagement im
Landkreis Bad Diirkheim

Im Energie- und Klimakonzept der Stadt Griin-
stadt werden Ziele und MaRnahmen festgelegt,
welche der Reduzierung des MIV beitragen sol-
len. Hierbei werden vor allem:
e Kampagnen in Unternehmen zur Nutzung
vorhandener Mitfahrbérsen fir Berufs-

pendler,

8 Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und

Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, Von Wegen —
Nachhaltige Mobilitat in Betrieben, 2014
http://mww.mobilprofit.de/global/images/cms/VonWegen_B
roschuere.pdf [Zugriff 01.03.2016]

e Dienstfahrradern fir Kommunalverwal-
tungen,

e Kampagnen fur Gesundheit durch Rad-
fahren in Kooperation mit Krankenkassen,

e und Kurse in energiesparender Fahrwei-
se, insbesondere flr Zielgruppe der beruf-
lichen Pkw-Vielfahrer

vorgeschlagen®.

5.6 Erganzende Mobilitat

Das intermodale und multimodale Mobilitatsver-
halten®® nimmt sukzessive an Bedeutung zu. Fle-
xible, wirtschaftliche und umweltbewusste Alterna-
tiven oder Erganzungen zum MIV werden am

Mobilitatsmarkt gefragter.

3 Stadtwerke Grinstadt, Energie- und Klimakonzept fur

Grunstadt, Endbericht, 2013
http://lwww.gruenstadt.de/sv_gruenstadt/Wirtschaft/Energie
%208&%20Klimakonzept/Endbericht%20Gr%C3%BCnstadt

_2013-02-06.pdf, Seite 53 [Zugriff 19.09.2016]
% Wahrend intermodale Mobilitat verschiedene Verkehrstra-
ger, wie Pkw, OPNV und Fahrrad innerhalb einer Reise-
kette verknUpft, werden bei der mulitmodalen Mobilitat
verschiedene Verkehrsmittel je nach Anspruch und Ziel
verwendet.
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Intermodal:
Verkettung im Streckenverlauf
(. dies und jenes")

Multimodal:
Variation im Zeitablauf
(.einmal dies und einmal jenes")

Sl
a O T

Abbildung 30: Intermodale und multimodale Mobi-
litat

Ein attraktiver und effizienter OPNV setzt daher
auf die Vernetzung verschiedener Verkehrsmittel
und -systeme und kombiniert den OPNV mit dem
MIV. Um intermodal handeln zu kdnnen, sind
Verknupfungspunkte erforderlich, welche das
Umsteigen der Verkehrsteilnehmer zwischen ver-
schiedenen Fahrzeugen, Linien oder Verkehrs-
systemen ermdglichen. Ziel ist hierbei die Integra-
tion von SPNV, OPNV, MIV sowie Fahrradverkehr
und ZufulRgehen. Park+Ride (P+R) oder Bi-
ke+Ride (B+R), aber auch Carsharing sowie Taxi
sind hierbei die gangigsten Formen einer integra-
tiven und nachhaltigen Mobilitéat.

Vor allem Park+Ride oder Bike+Ride dienen als
Bindeglied zwischen MIV bzw. Fahrrad und dem
OPNV/ SPNV und gewdhrleisten eine Reduzie-
rung von parkenden Fahrzeugen in Ballungsge-
bieten sowie die Erhéhung des Anteils des OPNV

vor allem am Berufsverkehr.

Durch die Bereitstellung von P+R- sowie B+R-
Anlagen an Verknipfungspunkten kann den
Fahrgasten, welche nicht im unmittelbaren Umfeld
einer Haltestelle wohnen, mit dem Pkw und Fahr-
rad ein attraktiver Zugang zum OPNV gewéhrleis-
tet werden. Wahrend P+R-Anlagen meist an
SPNV-Verknipfungspunkten vorzufinden sind, um
den Parkdruck in den Innenstadten zu minimieren,
konnen B+R-Anlagen sowohl an Stadtréndern als
auch in der Innenstadt zum Tragen kommen und
sowohl an OPNV- als auch SPNV-Verknuipfungs-

punkten angeordnet sein.

Um die Akzeptanz und Nutzung von solchen An-
lagen zu fordern, sind wesentliche Standardanfor-
derungen zu beachten, damit die Attraktivitat fur
den Nutzer erhalten bleibt und Neunutzer aufge-

fangen werden kénnen.

Carsharing

Carsharing ist die gemeinschaftliche, kurzzeitige
Nutzung von Pkws in vorwiegend stadtischen
Raumen. Es erlaubt anders als konventionelle
Autovermietungen, ein kurzzeitiges Anmieten von
Fahrzeugen. Somit wird auch ohne eigenen Pkw
gewabhrleistet, dass Ziele erreicht werden kénnen,
welche durch den OPNV zeitlich begrenzt oder

gar nicht erreichbar sind.

Bestehende OPNV-Angebote kénnen in Kombina-
tion mit Carsharing-Systemen eine Effektivitats-
steigerung erzielen und werden sowohl
mulitmodal als auch intermodal sinnvoll erganzt.
Carsharing ist im Landkreis Bad Durkheim derzeit

nicht vorhanden.
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Fahrradvermietung

Der VRN als Mobilitatsverbund ist federfiihrend
beim Auf- und Ausbau von Fahrradvermietungs-
systemen. Ziel dieser Fahrradvermietungssyste-
me ist in erster Linie die Verbesserung der Nah-
mobilitéat sowie die Erweiterung der Mobilitatskette

im intermodalen und multimodalen Kontext.

Fahrradvermietungssysteme stellen wichtige Ver-
kniipfungen zum OPNV dar. Sie sind stationsba-
sierte Systeme mit One-Way-Funktionen, welche
selbststandig mit der Benutzung von Kundenkar-
te, Smartphone etc. ausgeliehen werden kdénnen.
Standorte von Fahrradvermietungssystemen sind
neben nachfragestarke OPNV-Haltestellen, wich-
tige Einkaufs-, Verwaltungs-, Freizeit- und Tou-
rismusorten, Bildungsstatten, grolien Gewerbe-/
Burostandorten sowie kulturelle Veranstaltungsor-

ten einzurichten.

Fahrradmietsysteme, wie sie in der Zwischenzeit
im VRN-Gebiet u. a. in Bensheim, Birstadt, Hei-
delberg, Kaiserslautern, Ludwigshafen, Mann-
heim, Speyer und Worms eingerichtet wurden
(VRNnextbike-Mietrader), sind auch fir den Kreis
Bad Durkheim zu priifen®. Dies gilt insbesondere
auch fur die Vermietung von E-Bikes an der Ver-
knupfungspunkten. Die Standorte von einzelnen
Fahrrad-Ausleihanlagen kénnen Ausgangspunkt
zur Entwicklung und Etablierung von Mobilstatio-

nen sein, an denen die Verfiigbarkeit mehrerer

Verkehrsmittel zusammengefuhrt wird.

oo S ST SEESES

Abbildung 31: Fahrradverleihstation ,,VRN-
nextbike® in Speyer

3 Verkehrsverbund Rhein-Neckar

https://www.vrn.de/mobilitaet/fahrrad/vrnnextbike/index. ht
ml [Zugriff 18.09.2017]

Hinzu kommt, dass in der Beurteilung einer OV-

Wegstrecke in die Oberzentren durch die an allen
oberzentralen S-Bahn — Haltepunkten befindli-
chen VRNnextbike-Stationen ein Um-

steigevorgang eingespart werden kann.

Abbildung 32: Beispiel fir eine Mobilstation mit
Fahrrad-/ Pedelec-Verleih, Carsharing und
Aufladestation (Offenburg, Messe)
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Mitfahrzentralen/ Car-pooling

Mitfahrzentralen nehmen die vermittelnde Funkti-
on zur Herstellung von Fahrgemeinschaften ein.
Sie ermdéglichen Pkw-Besitzern freie Sitzplatze bei
sowieso stattfindenden Autofahrten anzubieten.
Mithilfe von smartphone und social-media-
Plattformen kénnen somit unbekannte Personen
mit teilweise unterschiedlichen Reisegrinden eine

neue Fahrgemeinschaft bilden.

Diese umweltfreundliche MalRnahme ist gerade in
landlichen Gebieten mit unzureichenden OPNV-
Angeboten auszuweiten/ anzubieten. Durch die
Grindung des Pendlerportals MITFAHREN.RLP,
welche eine Initiative des Ministeriums des Innern,
fur Sport und Infrastruktur Rheinland-Pfalz ist,
kann innerhalb von Rheinland-Pfalz Car-pooling

stattfinden®”.

37 http:/Aww.mitfahren.rip.de/ [Zugriff 19.09.2016]
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6. Umsetzung

6.1 Schwerpunkte der Weiterentwicklung

Zur Entlastung der Stadte und Regionen vom MIV
und zur Verringerung der Schadstoffemissionen
sowie auch im Hinblick auf Briickenertlichtigun-
gen und HochstraBensanierungen in Ludwigsha-
fen muss im OV-Netz eine starkere Vernetzung
entwickelt werden. Aus Sicht des Aufgabentragers
Landkreis Bad Durkheim kann die Einrichtung von
zusatzlichen Schnellverkehren auf Schiene und
Stral3e zwischen Haardt und Rhein diesen Ansatz

wirkungsvoll unterstitzen.

Der Radverkehr muss im Mobilitatsverbund eine
verstarkte Beriicksichtigung finden. Um im Land-
kreis Bad Durkheim verstarkt MIV-Anteile auf das
Fahrrad verlagern zu kénnen, strebt der Landkreis
die Einrichtung von hochwertigen Radwegever-
bindungen an (Radschnellwege/ Rad-Pendler-
Routen). Mit diesen Radwegen sollen moglichst
stérungsarme Verbindungen geschaffen werden,
so dass die Reisegeschwindigkeiten mit dem Rad
merklich erhdéht werden kann. Hierzu sollen ins-
besondere die Anbindungen an die Industrie- und

Gewerbezentren verbessert werden.

Die wesentlichen Achsen sind
e Griunstadt — Worms/ Frankenthal,
e Bad Dirkheim — Ludwigshafen,
¢ Neustadt — HaRBloch — Ludwigshafen,
e Grunstadt — Bad-Durkheim — Neustadt —

Landau.

Die Anbindung dieser Radwegeverbindungen an
das OV-Netz ist von besonderer Bedeutung. Vor-
zusehen ist an diesen Punkten die Einrichtung

von intermodalen Verknupfungen.

6.2 Schienenverkehr

Eine schnelle Verbindung zwischen dem Bereich
~Weinstral3e“ in das Zentrum der Metropolregion
ist mittel- bis langfristig denkbar. Allerdings nur,
wenn entsprechende Infrastrukturmaf3nahmen
realisiert werden. Die RHB verkehrt im Landkreis-
gebiet schnell, sobald sie jedoch das Stadtgebiet
von Ludwigshafen erreicht, gehen Reiszeitvorteile
wieder verloren. Aus Sicht des Landkreises sind
wirksame Beschleunigungsprogramme, insbe-

sondere ein eigener Gleiskorper, erforderlich.

Eine weitere denkbare Lésung stellt aus Sicht des

Landkreises ein zweigleisiger Ausbau von Neu-
stadt Uber Bad Durkheim, Freinsheim, Franken-
thal nach Ludwigshafen/ Mannheim dar. Bei Ein-
satz neuer Batteriefahrzeuge, dich sich auf vor-
handenen elektrifizierten Strecken nachladen,
konnte sich eine Elektrifizierung des zweigleisigen
Ausbaus mdglicherweise als entbehrlich erwei-

sen.

6.3 Einrichtung Schnellbuslinie

Der Kreisausschuss hat am 27.08.2018 die Ein-
richtung einer ,Pendler-Schnellbuslinie“ aus dem
Bereich der beiden Verbandsgemeinden
Deidesheim und Dannstadt-Schauernheim Uber
die Autobahn (A 61/ A 6) nach Mannheim-Nord
mit Anschliissen vom/ an den vorhandenen OPNV
in Dannstadt und Mannheim-Luzenberg beschlos-
sen. Bei dieser Linie handelt es sich um ein véllig
neues Angebot zur Erschliel3ung von Fahrgastpo-
tenzialen, die bisher kein passendes OV-Angebot
vorfinden und bindet Orte und Arbeitsplatz-
schwerpunkte mit nennenswertem Fahrgastpo-

tenzial an.
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Vorgesehen sind vier Fahrtenpaare montags bis

freitags, morgens zwischen 5:45 Uhr und 8:45 Uhr
und am Nachmittag zuriick zwischen 14:15 Uhr
und 17:15 Uhr.

6.4 Neuorganisation der Linie 483

Die Linie 483 soll mit dem Ziel, eine ausreichende
Verkehrsbedienung innerhalb der Verbandsge-
meinde Wachenheim sicherzustellen, mit einem
dreijahrigem Probebetrieb neu organisiert werden.
Neben zusétzlich erforderlich werdenden Schul-
fahrten soll ein verbessertes Angebot im Linien-
verkehr fir die Verbandsgemeinde Wachenheim
mit der Anbindung in Ellerstadt an die ,Rhein-
Haardtbahn* (rnv-Linien 4 und 9) montags bis
freitags zwischen 8 Uhr und 19 Uhr sowie Fahrten
zum Einkaufszentrum Bad Dirkheim-Bruch ge-
schaffen werden. Der Ruftaxiverkehr auf der Ach-
se Wachenheim — Ellerstadt wird wéhrend des
Bedienungszeitraumes der Linie 483 nicht be-
dient. Der Ruftaxi-Innerortsverkehr von Wachen-
heim bleibt erhalten. Bei einem beabsichtigten
Einsatz eines Birgerbusses muss eine mindes-
tens halbstiindlich versetzte Einsatzzeit zu den

Busfahrtrouten beachtet werden.

6.5 Multimodale Mobilitdatsangebote

In Zusammenarbeit mit dem VRN sollen in den
Stadten und Gemeinden multimodale Angebote,
wie Carsharing- und Fahrradverleih-Angebote
bzgl. ihrer Potenziale und ihrer Wirtschaftlichkeit
geprift werden. Inshesondere die weitere raumli-
che Ausweitung des VRNnextbike-Angebotes aus
den GroR3- und Mittelstadten in das Kreisgebiet
zur Schaffung eines wirksamen Netzes an
Verleihstationen wird als zielfiihrend bewertet.
Favorisiert werden sollte hierbei das VRNnextbike
Angebot in den beiden Stadten Bad Dirkheim und
Grunstadt sowie in der Gemeinde Hal3loch.

6.6 Fahrgastkommunikation

Alle Verknupfungspunkte sollten aus Sicht des
Landkreises mit Dynamischen Fahrgastinformati-
onssystemen (DFI) nach dem aktuellen ,Stand

der Technik® ausgestattet werden.

6.6 Zusammenspiel zwischen Nahverkehrs-
planung und kommunaler Verkehrsplanung

Die Ausgestaltung des OPNV, und damit die Nah-
verkehrsplanung, bewegt sich nicht im ,luftleeren
Raum®. Fordernde bzw. bremsende MaRnahmen
fur die Verkehrsmittel Pkw, Fahrrad und zu FuR3

beeinflussen die Nutzung des OPNV.

Verkehrsberuhigende MaRnahmen sind grund-
sétzlich ein wirksamer Ansatz zur vertraglichen
Abwicklung des MIV. Die negativen Auswirkungen
von verkehrsberuhigenden MalRnahmen auf den
Busverkehr missen auf ein Minimum beschrankt
werden. MaRnahmen, die zu Fahrzeitverlange-
rungen und/ oder KomforteinbufRen flhren, sollen
vermieden werden. In Tempo-30-Zonen sind zur
Gewabhrleistung einer harmonischen Fahrt die

Busstrecken vorfahrtberechtigt auszuweisen.
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7. Anhang
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7.1 Bilanzierung Nahverkehrsplan 2004

O S
& & &
Q 0\\ 0 Ke Q
@ ‘{b L () O
& ‘§, {\o @o" QQ»‘
V) & R ) Q
== e . 1|
Stadt-/ Ortsverkehr — Bad Duirkheim
485 bessere Vertaktung A ja
. : : Linie 487: keine Bedienung
486, 487, 488 | Ausdehnung der Betriebszeiten am Sa. nein N s Eaieh
Stadt-/ Ortsverkehr — Gruinstadt
471 - 474 Fortfihrung des Stadtbusverkehrs Griinstadt A ’ ja
regionaler Busverkehr
: ; .. : Linie 460: Fr. und Sa.
460, 461 Erweiterung im Spéatverkehr B/.C ja Spatfahrten vorhanden
neue Buslinie im Bereich A/B nein Linie vom Betreiber des
Neustadt Hbf. — Kurpfalzpark — Wachenheim Kurpfalzparkes nicht gewiinscht
Ruftaxi-Verkehre
5916 Angebotsausweitung im Spat- und Wochendverkehr A nein
HaRloch
Erweiterung im Spat- und Wochendverkehr - :
nach Meckenheim & 19 SISl ¢
Verkniipfung mit dem Mittelhaardter Ruftaxi B nein
Ir_\laor:-glsr%idszss Einrichtung Nacht-Ruftaxi B ja Linien 4965, 4973
4971 - 4972 Anderung und Ausdehnung der Nacht-Ruftaxi-Fahrten C ja
Bad Darkheim Verknupfung mit dem Mittelhaardter Ruftaxi C nein
4987 Ausdehnung Mittelhaardter Ruftaxi bis B deln
Freinsheim Freinsheim und Weisenheim a. S.
éi%ms'r?esiﬁw Fortfihrung Ruftaxi und Blrgerbus A jal nein | Fortfiihrung nur auf Linien 4974
Fre?r?gr?eim Angebotsausweitung im Spat- und Wochenendverkehr B nein
4988
Ruftaxi VBG | Angebotsausweitung im Spat- und Wochenendverkehr B ja
Wachenheim
5911 . ; ; 5 : ausschlieBlich Nachtverkehr
La%kujgr%)ght Angebotsausweitung im Spat- und Wochenendverkehr B nein i
R5u9ﬁ187xi Angebotsausweitung im Spat- und Wochenendverkehr B ja
Meckenheim

Tabelle 4: MalZnahmenprogramm Nahverkehrsplan 2004
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7.2 Kategorisierung der Bushaltestellen

Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Altleiningen Altleiningen Bildstock D 1] SGF, PL
Altleiningen Altleiningen Burgblick D 1] L, SGF
Altleiningen Altleiningen Feuerwehr B I
Altleiningen Altleiningen Schule D 1] SV
Altleiningen Altleiningen Sportplatz D 1] SGF, PL
Altleiningen Altleiningen Tal HOninger Stral3e D I L, SGF
Altleiningen Honingen Ort C I
Altleiningen Honingen Waldparkplatz D I SGF, PL
Bad Durkheim Bad Durkheim Altenheim D I SGF, PL
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Altes Schwimmbad D I SGF
Bad Durkheim Bad Durkheim Am Ebersberg C I
Bad Durkheim Bad Durkheim Am Falltor D 1] SGF
Bad Durkheim Bad Durkheim Amtsplatz C I
Bad Durkheim Bad Durkheim Annaberg D 1] L, SGF
Bad Durkheim Bad Durkheim Auf der Judenhut C I
Bad Durkheim Bad Durkheim Bahnhof A I
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Bau 2000 D 1l SGF, PL
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Berufsschule D 1l SGF, PL
Bad Dirkheim Bad Dirkheim BruchstralRe Ost D 1l SGF
Bad Dirkheim Bad Dirkheim BruchstralRe West C 1
Bad Durkheim Bad Durkheim Campingplatz D 1] L, SGF
Bad Durkheim Bad Durkheim Dorfplatz C Il
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Dornhecke C 1
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Drei Mihlen D 11 SGF, PL
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Grof3es Fass D 1l SGF, PL
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Gustav-Kirchhoff-Str. D 1l SGF
Bad Dirkheim Bad Dirkheim KanalstralRe D 1l SGF
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Krankenhaus B [
Bad Dirkheim Bad Durkheim Langer Wingert C Il
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Limburgruine D 1] EF (nur Sa, So),
PL
Bad Dirkheim Bad Durkheim Mozartstralle D I SGF
Bad Durkheim Bad Durkheim Nonnengarten D 1] SGF
Bad Durkheim Bad Dirkheim Philipp-Kramer-Ring D 1l SGF
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Bad Durkheim Bad Durkheim Riesenfass D 1] EF (nulr:fa, So),
Bad Durkheim Bad Durkheim Rudolf-Bart-Siedlung C I
Bad Durkheim Bad Durkheim Rustengut D 1] SGF, PL
Bad Durkheim Bad Durkheim Salierschule D 1] SGF, PL
Bad Dirkheim Bad Dirkheim SalinenstralRe D 1] SGF
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Schulzentrum Trift D 1] SV
Bad Durkheim Bad Durkheim Seebacher Str. D I SGF
Bad Durkheim Bad Dirkheim Silz Parkplatz D 1l SGF, PL
Bad Dirkheim Bad Dirkheim Sonnenwende C Il
Bad Durkheim Bad Durkheim Triftweg D I SGF
Bad Durkheim Bad Dirkheim Vigilienstral3e D 1l SGF, PL
Bad Durkheim Bad Dirkheim Villa Rustica D 1] PL, EFS(nur Sa,
Bad Dirkheim Bad Durkheim Wellsring D Il Sg?:
Bad Durkheim Grethen Herzogweiher/Pfalzmuseum D I SGF
Bad Durkheim Grethen Mitte D 1] SGF, PL
Bad Dirkheim Grethen Schindtal D 1] SGF, PL
Bad Durkheim Hardenburg Abzw. Isenach B 37 D 1] SGF, PL
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Bad Durkheim Hardenburg Abzw. Saupferch D 11 L, SGF
Bad Durkheim Hardenburg Alte Schmelz D 1] L, SGF
Bad Durkheim Hardenburg Kirche C Il
Bad Dirkheim Hardenburg Ost D 1] SGF
Bad Durkheim Hardenburg Papierfab. Cordier D 1] L, SGF
Bad Dirkheim Hardenburg Ruheforst D 1] SGF, EF (nur Sa,
So)
Bad Durkheim Hardenburg Sagewerk D I SGF, PL
Bad Durkheim Hardenburg Schleipen D 1l L, SGF
Bad Durkheim Hardenburg Waldschlossel D 1l L
Bad Dirkheim Hardenburg West D 1l SGF, PL
Bad Durkheim Hardenburg Wolfental D 1l L, SGF
Bad Dirkheim Hausen Abzw. Eppental C Il
Bad Dirkheim Hausen Abzw. Gaistal C Il
Bad Durkheim Hausen Haseneck D 1] SGF, PL
Bad Dirkheim Hausen Mitte C Il
Bad Durkheim Leistadt Gemeindehaus C Il
Bad Durkheim Leistadt Kirche C Il
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Bad Durkheim Leistadt Lindemannsruhe D I L, SGF
Bad Durkheim Leistadt Lochacker D 11 L, SGF
Bad Durkheim Leistadt Weilach D 11 L, SGF
Bad Durkheim Seebach Seebach B I
Bad Dirkheim Ungstein Géanseweide D 1l SGF, PL
Bad Durkheim Ungstein Gemeindehaus C Il
Bad Dirkheim Ungstein Herrenberg D 1] SGF, PL
Bad Dirkheim Ungstein Honigsackel C Il
Bad Durkheim Ungstein Raiffeisen D I SGF
Battenberg Battenberg Ort D I SGF
(Pfalz) (Pfalz)
Bissersheim Bissersheim Friedhof D 11 SGF, PL
Bissersheim Bissersheim Siegel C I
Bobenheim am | Bobenheim am | Winzer D Il SGF, PL
Berg Berg
Bockenheim Bockenheim Bahnhof C Il
(Weinstral3e) (Weinstral3e)
Bockenheim Bockenheim Haus der Weinstr. D 1] EF (nur Sa, So),
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
(WeinstralRe) (WeinstralRe) PL
Bockenheim Bockenheim Mitte D 1l SGF
(Weinstralie) (Weinstralie)
Bockenheim Bockenheim Neuh&usel D 1l SGF, PL
(WeinstralRe) (WeinstralRe)
Bockenheim Bockenheim Schule D 11 SV
(Weinstralie) (Weinstralie)
Bockenheim Bockenheim Winzerschénke D 1] SGF
(Weinstralie) (Weinstralie)
Carlsberg Carlsberg (Pfalz) | Brunnenstral3e D 1l SGF, PL
(Pfalz)
Carlsberg Carlsberg (Pfalz) | Finkenhof D Il L, SGF
(Pfalz)
Carlsberg Carlsberg (Pfalz) | Gartenstral3e D Il SGF
(Pfalz)
Carlsberg Carlsberg (Pfalz) | Lei3linger Platz C I
(Pfalz)
Carlsberg Carlsberg (Pfalz) | Linienstral3e D 1] SGF, PL
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
(Pfalz)
Carlsberg Carlsberg (Pfalz) | Neuhof D 1] PL
(Pfalz)
Carlsberg Carlsberg (Pfalz) | Schule D 1] SV, SGF
(Pfalz)
Carlsberg Carlsberg (Pfalz) | Sonnenberg D 1l SGF, PL
(Pfalz)
Carlsberg Hertlingshausen | Hertlingshausen D 1] SGF
(Pfalz)
Dackenheim Dackenheim Gemeindehaus D I SV
Dackenheim Dackenheim Kirchheimerstralie D 1l SGF
Deidesheim Deidesheim Bahnhof A I
Deidesheim Deidesheim Grundschule D 11 SV
Dirmstein Dirmstein Kirche C Il
Dirmstein Dirmstein Ost C Il
Dirmstein Dirmstein Schule B I
Dirmstein Dirmstein Siedlung D 1] SGF, PL
Ebertsheim Ebertsheim Friedhof D 1l SGF
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Ebertsheim Ebertsheim Kreuzung D I SGF
Ebertsheim Ebertsheim Schule D 1l SV
Ebertsheim Rodenbach Rodenbach D 1l SGF
Ellerstadt Ellerstadt Akaziensiedlung D 1] SV, SGF
Ellerstadt Ellerstadt Feuerwehr/ Kreissparkasse D Il SV, SGF
Ellerstadt Ellerstadt Ost D 11 SGF, PL
Ellerstadt Ellerstadt Raiffeisen D 1l SGF
Elmstein Appenthal Appenthal C I
Elmstein Breitenstein Breitenstein C Il
Elmstein Elmstein Friedhof D 1] SGF, PL
Elmstein Elmstein Schule C Il
Elmstein Harzofen Naturfreundehaus D 11 SGF, EF
Elmstein Harzofen Ofen D 1] SGF, EF
Elmstein Helmbach Flockerzi D 11 SGF, PL
Elmstein Iggelbach Mitteleiche D 1] SGF, EF, PL
Elmstein Iggelbach Ort C I
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Elmstein Iggelbach Zimmerplatz D 1] SGF, PL
Elmstein Muckenwiese Muckenwiese D 1l SGF
Elmstein Roédenthal Roderthal D 1l SGF, EF, PL
Elmstein Schafhof Schafhof D 1] L, SGF
Elmstein Schwarzbach Abzweigung D 1] SGF, EF, PL
Elmstein Schwarzbach Ort D 1l SGF, EF
Elmstein Schwarzbach Unterdorf D 1] SGF, EF
Elmstein Speyerbrunn Ghs. Pfalzer Wald D I SGF, EF
Elmstein Speyerbrunn Abzw. Erlenbach D I SGF, EF
Erpolzheim Erpolzheim Kirche D I SV
Erpolzheim Erpolzheim Winzergenossenschaft D I SV, SGF
Esthal Erfenstein Laubscher C Il
Esthal Erfenstein Schlossschanke D Il SGF
Esthal Esthal Feuerwehrschulheim D 11 L, SGF
Esthal Esthal Gemeindeplatz B I
Esthal Esthal Ortsein-/ ausgang C I
Esthal Esthal Sportplatz D Il L, SGF
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung

Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik

Forst (Weinstra- | Forst (Weinstra- | Sportplatz C I

3e) 3e)

Forst (Weinstra- | Forst (Weinstra- | Waage D 1l SGF

3e) 3e)

Frankeneck Frankeneck Abzw. D 1l L

Frankeneck Frankeneck Alte Post/ Schule D 1] SGF

Frankeneck Frankeneck Bahnhof C I

Frankeneck Frankeneck Firma Kemmeter D 1l L, SGF

Frankeneck Frankeneck Goller C Il

Frankeneck Frankeneck Sattelmuihle C I

Freinsheim Freinsheim Bahnhof D 1l SGF

Freinsheim Freinsheim Post D Il SGF

Freinsheim Freinsheim Siedlung D Il SGF

Friedelsheim Friedelsheim Beck D Il SV

Friedelsheim Friedelsheim Winzergenossenschaft D Il SV

Gerolsheim Gerolsheim Gartenstrale D 11 SV

Gerolsheim Gerolsheim Mitte C Il

Gerolsheim Gerolsheim Ost D 1] SGF
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Gerolsheim Gerolsheim Siedlung C I
Gerolsheim Gerolsheim Untergasse D 1l SGF, PL
GoOnnheim GoOnnheim Waage D Il SV
GroRRkarlbach GroRRkarlbach Bahnhof C Il
GroRRkarlbach GroRRkarlbach Kirche C Il
GrolR3karlbach GrolR3karlbach Osterberg D 1l SGF, PL
Grunstadt Asselheim Abzw. Bockenheim C Il
Grinstadt Asselheim Abzw. Eisenberg D 1] SGF, PL
Grinstadt Asselheim Dorfanger C I
Grunstadt Asselheim Drosselweg C I
Grunstadt Asselheim Im Battenbuhl X
Grinstadt Asselheim Kappelstralie C Il
Grinstadt Asselheim Meisenweg C Il
Grunstadt Asselheim Pfortmthle C Il
Grinstadt Asselheim Siedlung D 1] L, SGF
Grinstadt Grinstadt Albsheimer Weg D Il SGF, PL
Grinstadt Grinstadt Bahnhof A I
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Grunstadt Grinstadt Colgensteiner Weg D 11 SV, SGF
Grunstadt Grinstadt Dekan-Ernst-Schule D 11 SV, SGF
Grinstadt Grinstadt Depot C Il
Grunstadt Grinstadt Didier C I
Grunstadt Grinstadt Friedhof/ Freibad D 11 SGF, PL
Grinstadt Grinstadt Friedrich-Ebert-Stral3e (Bf.) C Il
Grunstadt Grunstadt Globus C I
Grinstadt Griinstadt Heiner C I
Grinstadt Grinstadt Industriegebiet C I
Grunstadt Grinstadt Krankenhaus C I
Grinstadt Grinstadt Kreuzerweg D 1] SGF
Grunstadt Grinstadt Mozartstral3e D 11 SGF
Grinstadt Griunstadt Nordring D Il SGF, PL
Grunstadt Grinstadt Obersulzer Stral3e D 11 SGF
Grinstadt Grinstadt Peterspark C I
Grinstadt Grinstadt Rathaus C Il
Grinstadt Griunstadt Richard-Wagner-Str. D Il SGF
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Grinstadt Grinstadt Ringgasse C I
Grunstadt Grinstadt Sausenheimer Stral3e C I
Grunstadt Grinstadt Schulzentrum D 1] SV
Grunstadt Grinstadt Stadthaus C Il
Grunstadt Grinstadt Theodor-Storm-Stralie C I
Grunstadt Grinstadt Tiefenthaler Stral3e D 1l SGF
Grunstadt Grunstadt Turnhalle C Il
Grinstadt Grinstadt Uhlandstral3e/ Sportplatz C I
Grinstadt Grinstadt Verbandsgemeinde D 1l SGF
Grunstadt Grinstadt Weinstral3encenter C Il
Grinstadt Grinstadt Westring D 1] SGF
Grunstadt Sausenheim Barenbrunnenstral3e D 11 SGF, PL
Grinstadt Sausenheim Kalkerde D Il SGF
Grunstadt Sausenheim Michel C Il
Grunstadt Sausenheim Ortsmitte C Il
Grinstadt Sausenheim RaiffeisenstralRe D Il SGF
Grinstadt Sausenheim TrifelsstralRe D Il SGF, PL
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Grunstadt Sausenheim Wellpappe D 11 L, SGF
Haf3loch Haf3loch Albert-Einstein-Stral3e D 1] SV, SGF
Hal3loch Halloch Apostolische Kirche D 1l SGF
Halloch HaRloch Badepark X
Haf3loch Haf3loch Bahnhof B I
Haf3loch Haf3loch BismarckstralRe D 1] SGF
Haf3loch Haf3loch Christuskirche C Il
Haf3loch Haf3loch Ernst-Reuter-Schule D I SGF
Haf3loch Haf3loch FabrikstralRe D I SGF, EF
Haf3loch Haf3loch Gemeindewerke C Il
Haf3loch Haf3loch Grohe C Il
Haf3loch Haf3loch Hauck D I SGF, PL
Hal3loch Hal3loch Holiday Park D Il L, SGF
HalRloch HalRloch Im Wachtelschlag D I SV, SGF
Haf3loch Haf3loch Parkstralie C Il
Haf3loch Haf3loch R.-Bosch-Stralie D 1] SV, SGF
Haf3loch Haf3loch Raiffeisenstralie D 1] SV, SGF
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Halloch HaRloch Rathausplatz C I
HalRloch Hal3loch Realschule D 1l SV
Hal3loch Halloch Richard-Wagner-Str. C I
HaRloch HalRloch Rotkreuzhaus C Il
Hal3loch Hal3loch Schachtelgraben C I
HalRloch Hal3loch Schillerschule D 11 SV
HaRloch HalRloch Storchen D 1l SGF
Hal3loch Hal3loch Wehlachsiedlung D 1l SV
Herxheim am Herxheim am Bohnenstiel D [l SV
Berg Berg
Herxheim am Herxheim am Weber D I SV
Berg Berg
Herxheim am Herxheim am Winzer D 11 EF (nur Sa, So),
Berg Berg PL
Hettenleidelheim | Hettenleidelheim | Brunnenwiesenstral3e D 11 SGF, PL
Hettenleidelheim | Hettenleidelheim | Poststral3e D 11 SGF, PL
Hettenleidelheim | Hettenleidelheim | Schule D 1] SV
Hettenleidelheim | Hettenleidelheim | Tiefenthaler Stral3e B I
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Hettenleidelheim | Hettenleidelheim | Turnhalle C Il
Kallstadt (Wein- | Kallstadt (Wein- | Immengarten D 1] SGF, PL
stral3e) stral3e)
Kallstadt (Wein- | Kallstadt (Wein- | Kirche C I
stral3e) stral3e)
Kallstadt (Wein- | Kallstadt (Wein- | Schule D 1l SV
stral3e) stral3e)
Kallstadt (Wein- | Kallstadt (Wein- | WeinstralRe D 1] EF (nur Sa, So),
stral3e) stral3e)
Kindenheim Kindenheim Mitte D 1l SGF
Kindenheim Kindenheim Schneider C Il
Kindenheim Kindenheim Untere Hauptstral3e D 1] SGF, PL
Kirchheim Kirchheim Bahnhof C Il
(Weinstral3e) (Weinstral3e)
Kirchheim Kirchheim Im Blgen D Il SGF
(Weinstral3e) (Weinstralie)
Kirchheim Kirchheim Ort D 11 SGF
(Weinstral3e) (Weinstral3e)
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Kirchheim Kirchheim Pfeiffer C I
(WeinstralRe) (Weinstral3e)
Kirchheim Kirchheim Schule D 1l SV
(WeinstralRe) (Weinstral3e)
Kleinkarlbach Kleinkarlbach Abzw. Battenberg D 1l L, SGF
Kleinkarlbach Kleinkarlbach Flurystral3e C Il
Kleinkarlbach Kleinkarlbach Hubel D 1l SV, SGF
Kleinkarlbach Kleinkarlbach Mitte C Il
Kleinkarlbach Kleinkarlbach Schule D 1l SV
Kleinkarlbach Kleinkarlbach Unterfuhrung D 1l SGF, PL
Lambrecht Lambrecht Bahnhof A I
(Pfalz) (Pfalz)
Lambrecht Lambrecht Fabrikstral3e D 1l SGF
(Pfalz) (Pfalz)
Lambrecht Lambrecht Gendarmerie C I
(Pfalz) (Pfalz)
Lambrecht Lambrecht Hausling D 11 SGF, PL
(Pfalz) (Pfalz)
Lambrecht Lambrecht Ratskeller C I
(Pfalz) (Pfalz)
Lambrecht Lambrecht Realschule plus D 11 SV
(Pfalz) (Pfalz)
Lambrecht Lambrecht Sporthalle D 1] SV, SGF
(Pfalz) (Pfalz)
Laumersheim Laumersheim Kirche C Il
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Laumersheim Laumersheim Nord D 11 SGF, PL
Laumersheim Laumersheim Schule D 1l SV
Lindenberg Lindenberg Farberei Maier D 1] SGF, PL
(Pfalz) (Pfalz)
Lindenberg Lindenberg Gemeindeplatz B I
(Pfalz) (Pfalz)
Lindenberg Lindenberg Lambrechter Weg C Il
(Pfalz) (Pfalz)
Lindenberg Neue Maschine | Abzweigung D I SGF, PL
(Pfalz)
Lindenberg Neue Maschine | Unterfuhrung D I SGF, PL
(Pfalz)
Meckenheim Meckenheim Bohler Stral3e B I
(Pfalz) (Pfalz)
Meckenheim Meckenheim Heerstralle D 1] SGF
(Pfalz) (Pfalz)
Meckenheim Meckenheim Ost D 1] SGF, PL
(Pfalz) (Pfalz)
Meckenheim Meckenheim Rodersheimer Stral3e C Il
(Pfalz) (Pfalz)
Meckenheim Meckenheim Sportplatz D 1] L, SGF
(Pfalz) (Pfalz)
Meckenheim Meckenheim Sud C Il
(Pfalz) (Pfalz)
Meckenheim Meckenheim West C Il
(Pfalz) (Pfalz)
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Mertesheim Mertesheim Bahnhof D 1] SGF
Niederkirchen Niederkirchen Denkmal C Il
(Deidesheim) (Deidesheim)
Niederkirchen Niederkirchen Kirche B I
(Deidesheim) (Deidesheim)
Niederkirchen Niederkirchen Winzer C Il
(Deidesheim) (Deidesheim)
Neuleiningen Neuleiningen Kreuz C Il
Neuleiningen Neuleiningen Maihof D 1l L, SGF
Neuleiningen Neuleiningen Malzfabrik D 1 L, SGF
Neuleiningen Neuleiningen Schelmenacker C Il
Neuleiningen Neuleiningen- Tal D 1l SGF, PL
Tal
Obersilzen Obersilzen Abzw. Obrigheim D 11 SGF
Obersiilzen Obersiilzen Heidesheimer Stral3e D Il SGF, PL
Obersilzen Obersiilzen Post B I
Obrigheim Albsheim Briicke C Il
(Pfalz)
Obrigheim Albsheim Schule D 1] SV
(Pfalz)
Obrigheim Colgenstein Kindergarten D 1] SGF
(Pfalz)
Obrigheim Heidesheim Bahnhof C I
(Pfalz)
Obrigheim Heidesheim Hauptstral3e D 1l SGF
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
(Pfalz)
Obrigheim Muhlheim Linde C I
(Pfalz)
Obrigheim Neuoffstein Sudzucker C I
(Pfalz)
Obrigheim Obrigheim Bahnhof C I
(Pfalz) (Pfalz)
Obrigheim Obrigheim Goethestralie D 1] SV, SGF
(Pfalz) (Pfalz)
Obrigheim Obrigheim JahnstralRe C Il
(Pfalz) (Pfalz)
Obrigheim Obrigheim Neue Seitenstralie D 1l SGF
(Pfalz) (Pfalz)
Quirnheim BoRweiler BoRweilerhof X
Quirnheim Quirnheim Abzw. Gewerbepark D 1l L, SGF
Quirnheim Quirnheim Gewerbepark D 1l L, SGF
Quirnheim Quirnheim Ort D Il SGF
Quirnheim Quirnheim-Tal Tal D Il SGF, PL, SV
Ruppertsberg Ruppertsberg Hohe Burg C I
Ruppertsberg Ruppertsberg Im Schlo3garten D 11 SV
Ruppertsberg Ruppertsberg Pfalzblick D 1] EF (nur Sa, So),
PL
Ruppertsberg Ruppertsberg Pfalzer Hof D 1] SGF
Ruppertsberg Ruppertsberg Winzer D 1] SGF, PL
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung

Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik

Tiefenthal Tiefenthal Krone B I

(Pfalz) (Pfalz)

Tiefenthal Tiefenthal Nackter Weg C Il

(Pfalz) (Pfalz)

Tiefenthal Tiefenthal WeedstralRe D 1 )Y

(Pfalz) (Pfalz)

Wachenheim Wachenheim Bahnhof X

(WeinstralRe) (Weinstral3e)

Wachenheim Wachenheim Rathaus D Il EF (nur Sa, So)

(Weinstral3e) (Weinstral3e)

Wachenheim Wachenheim Oberstnest D 11 SV

(Weinstral3e) (Weinstral3e)

Wattenheim Wattenheim Hetschmiuhle D 11 L, SGF

(Pfalz) (Pfalz)

Wattenheim Wattenheim Oberdorf C [l

(Pfalz) (Pfalz)

Wattenheim Wattenheim Unterdorf D 11 SGF

(Pfalz) (Pfalz)

Weisenheim Weisenheim Abzw. Kirchheim C 1

(Berg) (Berg)

Weisenheim Weisenheim Bobenheimer Stral3e C I

(Berg) (Berg)

Weisenheim Weisenheim Gemeindehaus C I

(Berg) (Berg)

Weisenheim Weisenheim Leistadter Stral3e C Il

(Berg) (Berg)
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Stadt/ Ort Ortsteil Haltestelle barrierefreier | Kategorisierung | Priorisierung Begrindung
Ausbau (Stand 01/ 2018) (Erlauterung
Bewertung am Tabellen-
nach ende)
VRN-Systematik
Weisenheim Weisenheim Schule D 11 SV
(Berg) (Berg)
Weisenheim Weisenheim Bahnhof D 1l S)Y
(Sand) (Sand)
Weisenheim Weisenheim Lambsheimer Stral3e D 1l SGF
(Sand) (Sand)
Weisenheim Weisenheim Mitte D Il SGF
(Sand) (Sand)
Weisenheim Weisenheim Westring D 1] SV, SGF
(Sand) (Sand)

Erlduterungen:

X Haltestellen wurden in den letzten Jahren umgebaut, entspricht jedoch nicht vollstandig den festgelegten Kriterien der Barrierefreiheit

SV: Bedienung ausschlieBlich im Schilerverkehr

SGF: sehr geringes Fahrgastaufkommen aufRerhalb Schulverkehrs
L: Lage auBerhalb Bebauung

PL: periphere Lage
EF: Einzelfahrten

Tabelle 5: Haltestellenkategorisierung und -priorisierung
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7.3 Schiilerverflechtungen der weiterfiihrenden Schulen (Stand: Schuljahr 2018/ 2019)

99



~ { -
A Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
Flérsheim-Dalsheim s -
- % Fortschreibung Nahverkehrsplan|
Mblsheim ~ . = =
S i S A Landkreis Bad Diirkheim
b i e [
- = x — 1\ o po o S
7 —=f Monsheli T e i
< # Mons:‘m'rv.l; ,,14"’ s ity Karte: . .
t » Schuleinzugsbereiche
N »*Hohen-Siilzen
y Bockenheir ,
Kindenheim {~ an der/
Weinstrage Offstein : :
e \FA ~ Schuleinzugsbereiche
Obrigheim! Leininger-Gymnasium Grinstadt
Quirnheim (Pfaiz)/”
> < 500
ebertsheim? A e P so_100 Ol
X irmstein
Kerzenheim MerreiniS 2% ober-, 4
> sulxe;\ 1 "
17  Grunstadt] 410] 1 bei Frankenthal
Eisenberg (Pfalz) +ortsteile v
+ Ortsteile & 2 Laumersheim
2, - 5 Al o &)
— - 51 Tiefenthal neuleiningen) RP
bach!
~ps
Battenberg Bobenheim
(Pfalz) am Berg
o © e
4 i
— am'Berg
i Carlsberg
Kallstadt | Erpolzheim
e
AN e Ellerstadt
- Bad Diirkheirn R
LY
2 I
S ~ \‘
>
R Forst an der
D WeinstraBe
i & -
A
S VA
Ny »/
N
¢ N
—— -
- Arbeitsstand: November 2018
Datengrundlage und Quellen:
o Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
¢ \ Hintergrundkarten:
3 ‘\\ ©2014, DDS Digital Data Services GmbH,
AV ) & NavTech GmbH
‘\ d} Vervielfaltigungshinweis
— — —
“t:* 0 1 2 3 4 5km
i) .
> 7 Mathias
7 Schmechtig
. A
fY 74 k I
i = S
/ 2 Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
I/ www.mathias-schmechtig.de
-

Abbildung 33: Leininger-Gymnasium Grlnstadt

100



P e

s &
«. Bo:kgnhéim

an der
WeinstraBe
u T

F AR N
! Tiefen-  Neulziningen ‘—"-‘
L/ ="—d thal o Kirchheim
= 1] & Kleinkarl~an der
-4 #bach WeinstraBe
AT Battenberg \ |\ RN
/" (Pfalz) " % o
’ Bobenheim Dackenkisim Weisengeim
)4 ~ arvI-'B\e’rg ko am Sand! ol
=% Weisenheim Herxhelm haim oY i, e
£ am Bérg \ fam Bergh— &
= Altleiningen 7y - ‘0%"
wi o %

-
4oy <) \Kalls?gd! W A heimmBirken- L b .
h'».’ Y —=

Carlisberg . 2 Erpolz>

Gt

//’ “ *‘i 44= Ellerstadt
{ ‘\ Bad Diirkheim @ ""\\\‘
N - W

Wachenheim| | |~ 'F
X an der WeinstraBe L4",
Forst an der ~, Rédersheim -,

WeinstraBe Gronau

=Ty ﬂie‘derkirchen
¥ 'bei Deidesheim
Deidesheim *
v
y N':}/’- Meckenheim
y

.

7 Ruppertsberg

S ¥
Neustadt an der
WeinstraBe

e ot
Bobenheim-Roxheim

-
A ST
!
Y 2 A
P = /
= i
Griinstadt 'S

N

»

== R S

N

\gt
¥
i

I

N

e

ozl =

&

4
"W

«g

Abbildung 34: Werner-Heisenberg-Gymnasium Bad Durkheim

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Schuleinzugsbereiche

Schuleinzugsbereiche

Werner-Heisenberg-Gymnasium Bad Dirkheim

s 500
0

Arbeitsstand: November 2018
Datengrundlage und Quellen:
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
Hintergrundkarten:

©2014, DDS Digital Data Services GmbH,

NavTech GmbH

Vervielfaltigungshinweis

— — —

0 1 2 3 4 Skm

Mathias
w Schmechtig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
www.mathias-schmechtig.de

101



v,

%/ “obrigheim

» Offstein

il Quirnheim | (Pfalz)
|
2 Pve :
e
Mertesheim 'y~ '
Hertosh Y Ober; Dirmstein
- { siilzen
o " Grinstadt 4
g N %)
)‘,‘:L— g }
o vl Y |
Z i Tiefenthal Q)!.e..lau-.|..,;an':',5c',','"“';Zircmmlm ‘
5 " e s
’ . Hettenleideiheim M‘ ‘m' / Weinstrine !

- 2 \
A Ry Battenberg Bobenhim/y, | By Biseers:
// (Pfaiz) _ Nam gerg] 18 Ll e
/ SN s *

©

12

e Aiiainngen’ _/fiseetioin T QAR e
Kallstadt _
Y,
Lo b7
VC J Z,
4 \ Bad Dirkheim <%y
'Y

] N
= |

.

)\ 19 /
Herxheim™=— g einsheim

am Sand ot
P o=

P

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Schuleinzugsbereiche

Schuleinzugsbereiche

Realschule plus in Weisenheim am Berg

s 500
0

Arbeitsstand: November 2018

Datengrundlage und Quellen:
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Hintergrundkarten:

©2014, DDS Digital Data Services GmbH,
NavTech GmbH

Vervielfaltigungshinweis

— — —
0 1 2 3 4 5km

Mathias
w Schmechtig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
www.mathias-schmechtig.de

Abbildung 35: Realschule plus Weisenheim am Berg

102



wé?d_enghal
+ Frankenstein
+ Hochspeyer

Ny
38 ' {1 [ =z
Elmstein [
+Speyerbrunn R
S
’, Neustadt an der WeinstraBe

/2 \

R

]
a
N
o

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Schuleinzugsbereiche

Schuleinzugsbereiche

Realschule plus in Lambrecht (Pfalz)

o, 100250 500
0

Arbeitsstand: November 2018

Datengrundlage und Quellen:
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Hintergrundkarten:

©2014, DDS Digital Data Services GmbH,
NavTech GmbH

Vervielfaltigungshinweis

— — —
0 1 2 3 4 5km

Mathias
w Schmechtig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
www.mathias-schmechtig.de

Abbildung 36: Realschule plus Lambrecht

103



Wachenheim an der,
L= = WeinstraBe')

Rédersheim-
Gronau

Forst an der
WeinstraBe

_ | ruusHochdorf - D)
- Niederkirchen i} ‘Assenheim

), bei Deidesheim 2

. B Deidesheim /N »
Weidenthal >

<3

> \
$ &
Lot S NN
I\ ~ 2

!
Esthal 2, > —_ \
< 1 - 2 S

Lambrr;acht (Pfalz) 5 : i e —

Erfenstein

Neustadt an
der WeinstraBe
+ Ortsteile

Maikammer

ST
i 4 \' =7y 2

pAa. )
HLingenfeld Pz

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Fortschreibung Nahverkehrsplan,
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Schuleinzugsbereiche

Schuleinzugsbereiche

Siebenpfeiffer-Realschule plus und Fachschule HaBloch

500

050100230

Arbeitsstand: November 2018

Datengrundlage und Quellen:
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Hintergrundkarten:

©2014, DDS Digital Data Services GmbH,
NavTech GmbH

Vervielfaltigungshinweis

0 1 2 3 4 Skm

Mathias
w Schmechtig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
www.mathias-schmechtig.de

Abbildung 37: Siebenpfeiffer-Realschule plus und Fachoberschule HalR3loch

104



N
ir::hheim
n'der,
WeinstraBe
ES

Dacker

\WErpolzheim
ks “Birkenheide

M1y

Bad Dirkheim

)
Vst
[ + Ortsteile J
J

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Schuleinzugsbereiche

\ Maxdorf A
~, > 2 p&
Ellerstadt s //
B 2 2T
3 2 v
& Gonnheim

Schuleinzugsbereiche
Integrierte Gesamtschule Deidesheim-Wachenheim
Standort Deidesheim

500

050,100 zso-

S Friedelsheim'
- fr ., ’O’
> & Wachenheim \ 3 2 Rédersheim-Gronau
an der WeinstraBe' \ y »
\ 5" YForst an der, /
BN Weinstrage! | fNicderkirchen 24
> et Deideshainm A 3 A
R . o ’f” Z Dannstadt-Schauernheim
Weidenthal 2 Deidesheim _ 95 Y . 7
S A
2 6 %225 \
Nendg:fels Ruppertsberg
3 - '
Frankeneck d
Arbeitsstand: November 2018
7 = Datengrundlage und Quellen:
Elmate % Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
+ Ortsteile 2 Hintergrundkarten:
Sy ©2014, DDS Digital Data Services GmbH,
’, Neustadt an der WeinstraBe ’ NavTech GmbH
+ Ortsteil| Vervielfaltigungshinweis
] — —  —
. J 0 1 2 3 4 5km
‘V i I )
(™7 o %4 Mathias
w Schmechtig
fr \: 1
Q N i
. = (7 [ Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
E n / www.mathias-schmechtig.de
dgelkobe J

Abbildung 38: IGS Deidesheim-Wachenheim, Standort Deidesheim



Do

Weisenheim L
am Berg Herxheim
—=am Berg”

Bad Diirkheim
+ Ortsteile

&

Wachenheim
an der WeinstraBe

%
Deidesheim _ 77 A %

J

=
Neustadt an der WeinstraBe

{
/8%

A7 Niederkirchen

> I3 \
= o ,’ ‘ Meckenheim
s uppertsberg

Rédersheim-Gronau
»

bei'Deidesheim

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Schuleinzugsbereiche

Schuleinzugsbereiche
Integrierte Gesamtschule Deidesheim-Wachenheim
Standort Wachenheim

500

050,100 zso-

Arbeitsstand: November 2018

Datengrundlage und Quellen:
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Hintergrundkarten:
©2014, DDS Digital Data Services GmbH,

NavTech GmbH

Vervielfaltigungshinweis

— — —
0 1 2 3 4 5km

Mathias
w Schmechtig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
www.mathias-schmechtig.de

Abbildung 39: IGS Deidesheim-Wachenheim, Standort Wachenheim

106



~IWachenheIm

Bo:kenheim

1) an der

Wemstraﬂe
T

%l i
o—\f Laumersheim }
\

Grunstad!

'~
Kleinkarl~ an'der
#bach wei Suate
Battenberg

(Plalx)\ -

) Weisenheim
am Sanﬂ ot
Freins- ¢, ‘,., R R — = =

h elm helm N
Bérgl— s g
Y =

Bnbenhelm
am B:rg
Weisenheim
am Berg \
Altleiningen

\ wy h’ Erpnlz-
Kalls(adt \ © helm—Blrken-

¥
3 heide,

Carlisberg 1

/K

19 Maxdorf
’Q\\
Bad Diirkheim {26,990

(7 \
= )
S - Wachenheim/[| |, ;
R an der WeinstraBe el
: Forst anjder \ Rodersheim -
N 2 WeinstraBe Gronau
i 2 / ~"| ¥ Niederkirchen
We"’e"‘ha'fz 4 ™\ 'bei Deidesheim
;w Deidesheim v
X “ P/ "’Wneckenheim
~Q:’ 7 Ruppertsberg
IS
N
Frankeneck - -
N
Erfenstein
HaBloch
’. Neustadt an der
WeinstraBe
|
A
’ E > \ .
. ;
. "‘/‘
Y. . ’

Skl

"

«g

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Schuleinzugsbereiche

Schuleinzugsbereiche

Carl-Orff-Realschule Plus Bad Dirkheim

s 500
0

Arbeitsstand: November 2018

Datengrundlage und Quellen
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Hintergrundkarten:

©2014, DDS Digital Data Services GmbH,
NavTech GmbH

Vervielfaltigungshinweis

0 1 2 3 4 Skm

Abbildung 40: Carl-Orff-Realschule plus Bad Durkheim

Mathias
w Schmechtig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
www.mathias-schmechtig.de

107



Forst a,n'.der
WeinstraBe

Niederkirchen |
- bei Deidesheim

0
Deidesheim ./ © S

\/

N

Esthal — SR
Lambrecht’(Pfalz) —¢ —%v ——
' ] —
( fl o
e o
* p.
=~ oy -
,— Neustadt an der WeinstraBe
+ Ortsteile

- :
'§‘~~«7;-\ ;

A

S : L"_J)

5%

{.

& 1\ Meckenheim )
W -

X/t
A
T
.

R

Hochdorf -

SR\
7’

Gommersheim

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Fortschreibung Nahverkehrsplan,
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Schuleinzugsbereiche

Assenheim 3

Schuleinzugsbereiche

Hannah-Arendt-Gymnasium HaBloch

500

050100230

Arbeitsstand: November 2018

Datengrundlage und Quellen:
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Hintergrundkarten:

©2014, DDS Digital Data Services GmbH,
NavTech GmbH

Vervielfaltigungshinweis

0o 1 2 3 4 Skm

Abbildung 41: Hannah-Arendt-Gymnasium Hal3loch

Mathias
w Schmechtig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
www.mathias-schmechtig.de

108



Ebertsheim
+Rodenbach 10

Quirnheim

i
pen gl

NSy

)
Wachenheim

Klndenhelm Bockénhei 1
" an dér
o WeinstraBe’

"

AL

Eisenberg (l;faii)

Kaiserslautern

9
N

RN

Y

n
S

R

Grinstadt \\ N

~

“Hohen-Siilzen

Offstein
B

Obrigheim

/ (pfaiz)

ST
4-Oher-; 35 Dirmstein y ‘

y=Yous 7 " =
Mertedteig — ST siilzen
S \ N\

+'Ortsteile’

\".

Bad Diirkheim
+ Ortsteile

Z w7 L M
s, =g /\/A\El K-u:.‘}x \ &
chheim
= 77 'LA Tiefenthal A Rt ¥ o Gerolsheim
/4 ) l/ ueul:;n;ngen 11 ] ¥an dergy ) GroBiarl-
P Hettenleidelheim bach | “B‘iss}rs-ha‘:h J
& =] ™ i 2
/4 qat/tenberg Lo ‘["e"" &
A Wattenheim (Pfalz)/ - Bebenheim i e
4 _am Berg| L
A - ] 3 am,§an.g .\ Lambsheim
| ~ © A e == =
" Weisenheim Herxheim i i
s Ry Attleiningen, am Berg am Berg Fre_"f;‘:'/e'm
- Carisberg > d
+Hertlingshausen ‘ el \ .
Honingen Kallstadt Erpolzheim
i .
¢ s "éb

L=

oW

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH

Fortschreibung Nahverkehrsplan
Landkreis Bad Diirkheim

Karte:
Schuleinzugsbereiche

Schuleinzugsbereiche

Integrierte Gesamtschule Griinstadt

o, 100250 500
0

Arbeitsstand: November 2018
Datengrundlage und Quellen:
Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
Hintergrundkarten:

©2014, DDS Digital Data Services GmbH,

NavTech GmbH

Vervielfaltigungshinweis

— — —

0 1 2 3 4 Skm

Mathias
w Schmechtig

Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel
www.mathias-schmechtig.de

Abbildung 42: IGS Grunstadt
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Abbildung 45: Forderschule Limburgschule Bad Durkheim
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Abbildung 46: Hans-Zulliger-Schule Griinstadt
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7.4 Liniensteckbriefe Status Quo

451
Linienbtndel ,Grinstadt®
Konzessioniert bis 10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Grinstadt — Offstein — Heppenheim — Worms

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Rick
Bedienungszeitraum etwa 04:30 — 20:30 05:15 - 21:30 07:00 — 19:30 07:30 — 20:30 12:45-19:30 13:30 - 20:15
Taktfolge 60 Min. mit tiw. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
Verdichtung
Fahrten 22 Fahrten 21 Fahrten 13 Fahrten 13 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten
Verknipfungspunkte
Grlnstadt Bf. Grinstadt Bf. Grunstadt Bf. Grunstadt Bf. Grunstadt Bf. Grunstadt Bf.
Heidesheim Bf. Heidesheim Bf. Heidesheim Bf. Heidesheim Bf. Heidesheim Bf. Heidesheim Bf.
Obrigheim Bf. Obrigheim Bf. Obrigheim Bf. Obrigheim Bf. Obrigheim Bf. Obrigheim Bf.
Worms Hbf./ ZOB | Worms Hbf./ ZOB | Worms Hbf./ ZOB | Worms Hbf./ ZOB | Worms Hbf./ZOB | Worms Hbf./ ZOB
Fahrzeugstandard Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 18 | An Ferientagen 18

Fahrten pro Tag;

Fahrten pro Tag;

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (=65 %)
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452

Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Griunstadt — Weisenheim/ Berg — Freinsheim — Weisenheim/ Sand — Frankenthal (Hin-Richtung)
Weisenheim/ S. — Dackenheim — Weisenheim/ B. (Ruck-Richtung)

Netzebene

Regionalverkehr

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 04:15 - 14:15 07:00-17:00
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Fahrten 6 Fahrten 5 Fahrten
Verknipfungspunkte
Fahrzeugstandard Niederflurbus, Kleinbus (nicht barrierefrei) zur Ferienzeit
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 1 An Ferientagen 1

Fahrten pro Tag

Fahrten pro Tag;

Nachfrage hauptséachlich

Ausbildung (=96 %)
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453

Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Bad Durkheim — Weisenheim am Berg — Griinstadt

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Ruck
Bedienungszeitraum etwa 06:00 — 21:30 05:15 - 20:30 08:30 — 20:15 07:45- 19:30 10:00 - 20:15 09:15-19:30
Taktfolge 60 Min., tlw. Ver- 60 Min., tlw. Ver- 60 Min. 60 Min. 120 Min., tlw. Ver- | 120 Min., tlw. Ver-
dichtung dichtung dichtung dichtung
60 Min. 60 Min.
Fahrten 37 Fahrten 31 Fahrten 11 Fahrten 11 Fahrten 7 Fahrten 8 Fahrten
Verknipfungspunkte
Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Griinstadt Bf.
Bad Durkheim Bf. Bad Durkheim Bf. Bad Durkheim Bf. Bad Durkheim Bf. Bad Durkheim Bf. Bad Durkheim Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus, tlw. Kleinbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 25 | An Ferientagen 25

Fahrten pro Tag;

Fahrten pro Tag;

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (=70 %)

Anmerkung

In Weisenheim/ Berg ist aus Sicht des Aufgabentragers die Nutzung der HauptstralRe fur die Linienfiihrung erforderlich.
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454

Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Grunstadt — Altleiningen — Hettenleidelheim — Neuleiningen — Griinstadt (,,Leininger Ring“)

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Ruck
Bedienungszeitraum etwa 04:45 — 21:45 06:00 — 20:45 06:00 — 20:00 07:15 - 18:45 10:45-19:30 09:45 — 20:30
Taktfolge Stundlich tlw. Ver- | Stundlich tlw. Ver- Stundlich Stiundlich Kein Takt Kein Takt
dichtung, dichtung, Altleiningen — Altleiningen —
Altleiningen — Altleiningen — Grunstadt: Grunstadt:
Grlnstadt: Grinstadt: 120 Min. 120 Min.
120 Min. 120 Min.

Fahrten 27 Fahrten 19 Fahrten 11 Fahrten 10 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
Verknupfungspunkte

Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurbus, tlw. Kleinbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 20 | An Ferientagen 14

Fahrten pro Tag;

Fahrten pro Tag;

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (=65 %)

Anmerkung

Befahrung der Gartenstral3e in Carlsberg ist fur eine ausreichende ErschlieRung notwendig
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Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Griunstadt — Obrigheim — Bockenheim — Quirnheim — Eisenberg

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 05:30-19:00 04:45 - 19:00

Taktfolge

120 Min., tlw. Ver-
dichtung auf
stiindlichen Takt

120 Min., tlw. Ver-
dichtung auf
stiindlichen Takt

Fahrten 18 Fahrten 23 Fahrten
Verknipfungspunkte
Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. - - -
Heidesheim Bf. Heidesheim Bf. - - -
Bockenheim Bf. Bockenheim Bf. - - -
Fahrzeugstandard Niederflurbus, tlw. Kleinbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 14 | An Ferientagen 15

Fahrten pro Tag;

Fahrten pro Tag;

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (=81 %)
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Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Grunstadt — Hettenleidelheim — Eisenberg — Ramsen - Enkenbach

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 05:30 — 19:45 04:30 — 20:00 07:30 — 18:00 08:00 — 19:00
Taktfolge 60 Min. mit tiw. 60 Min. mit tiw. 120 Min. 120 Min.
Verdichtung 13-17 | Verdichtung 12-17
Uhr; 120 Min. am Uhr; 120 Min. am
Vormittag Vormittag
Fahrten 21 Fahrten 24 Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten
Verknipfungspunkte
Grlnstadt Bf. Grinstadt Bf. Grunstadt Bf. Grunstadt Bf. -
Enkenbach Bf. Enkenbach Bf. Enkenbach Bf. Enkenbach Bf. -
Fahrzeugstandard Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 16 | An Ferientagen 16

Fahrten pro Tag;

Fahrten pro Tag;

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (=81 %)
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458

Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Héningen — Altleiningen — Carlsberg — Hettenleidelheim — Eisenberg

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 06:30 - 08:15 07:15-17:30
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Fahrten 5 Fahrten 9 Fahrten
Verknipfungspunkte
Fahrzeugstandard Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 1 An Ferientagen 2

Fahrten pro Tag;

Fahrten pro Tag;

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (=94 %)

Anmerkung

Befahrung der Gartenstral3e in Carlsberg ist flr eine ausreichende ErschlielBung notwendig
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Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Altleiningen — Neuleiningen — Kirchheim — Kleinkarlbach — Bobenheim — Weisenheim — Kallstadt (Hin-Richtung)

Weisenheim — Neuleiningen — Altleiningen — Carlsberg — Kallstadt (Rick-Richtung)

Netzebene

Regionalverkehr

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 07:45 - 08:15 12:00 - 16:30
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Fahrten 3 Fahrten 7 Fahrten
Verknipfungspunkte
Fahrzeugstandard Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten Reine Schulfahr- Reine Schulfahr-

ten

ten

Nachfrage hauptséachlich

Ausbildung (100 %)

Anmerkung

Befahrung der Gartenstral3e in Carlsberg ist flr eine ausreichende ErschlielBung notwendig
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460

Linienblindel

,Griinstadt

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Ludwigshafen — Frankenthal — Dirmstein — GroRR3karlbach — Kirchheim — Grinstadt

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Ruck
Bedienungszeitraum etwa 06:45 — 19:45 05:45 — 20:00 08:00 — 20:45 07:00 — 18:00 10:00 — 18:45 11:15 - 20:00
Taktfolge 60 Min. mit tiw. 60 Min. mit tiw. 120 Min. 120 Min.
Licken; Vormittag | Licken; Vormittag
120 Min. 120 Min.
Fahrten 13 Fahrten 18 Fahrten 7 Fahrten 6 Fahrten 3 Fahrten 3 Fahrten
Verknipfungspunkte
Ludwigshafen Ludwigshafen - - - -
BASF BASF
Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf.
Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Griinstadt Bf. Grinstadt Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurwagen
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 10 | An Ferientagen 14

Fahrten pro Tag;
Einzelfahrten zwi-
schen Frankenthal

— Ludwigshafen

Fahrten pro Tag;
Einzelfahrten zwi-
schen Frankenthal

— Ludwigshafen

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (=58 %)
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Linienbindel

,Griinstadt

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Ludwigshafen — Frankenthal — Dirmstein — Gerolsheim — Grof3karlbach — Griinstadt

Netzebene

Regionalverkehr

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Ruck
Bedienungszeitraum etwa 06:00 — 21:15 04:45 — 19:00 06:15 — 01:15 04:45 - 00:30 12:00 — 20:45 09:15 - 18:00
(freitags 01:15) (freitags 00:30)
Taktfolge 60 Min. mit tiw. 60 Min., vormit- 120 Min. 120 Min.
Verdichtung tags unregelmafi-
ger Takt mit LU-
cken
Fahrten 24 Fahrten 25 Fahrten 8 Fahrten 8 Fahrten 3 Fahrten 3 Fahrten
Verkniupfungspunkte
Ludwigshafen Ludwigshafen Ludwigshafen Ludwigshafen - -
BASF BASF BASF BASF
Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf. Frankenthal Hbf.
Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grlnstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. Grinstadt Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurwagen
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 16 | An Ferientagen 16 | Einzelfahrten zwi- | Einzelfahrten zwi-

Fahrten pro Tag;
Einzelfahrten zwi-
schen Frankenthal

— Ludwigshafen

Fahrten pro Tag;
Einzelfahrten zwi-
schen Frankenthal

— Ludwigshafen

schen Frankenthal
— Ludwigshafen

schen Frankenthal
— Ludwigshafen

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (=69 %)

Anmerkungen

Einrichtung zwei neuer Haltstelle in Dirmstein: Ortseingang Dirmsteins von Gerolsheim kommend am Altersheim
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| | (Gerolsheimer Str.) sowie im Bereich der HauptstraRe 27/29 |
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471

Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Griunstadt Bahnhof — Asselheim — Bahnhof (Friedrich-Ebert-Str.)

Netzebene Stadt- und Umlandverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Riick Hin ‘ Riick Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 09:00 — 18:30 09:00 - 13:30

Taktfolge 60 Min. 60 Min.

Fahrten 10 Fahrten 5 Fahrten
Verknipfungspunkte

Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. -

Fahrzeugstandard Niederflurbus (Kleinbus)
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten

Nachfrage hauptséchlich

Erledigungen (52 %)
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Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Grunstadt Bahnhof (Friedrich-Ebert-Str.) — Sausenheim — Bahnhof

Netzebene Stadt- und Umlandverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin ‘ Riick Hin Riick Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 10:30 — 18:45 10:30 —12:45

Taktfolge 120 Min. Kein Takt

Fahrten 5 Fahrten 2 Fahrten
Verknipfungspunkte

Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. -

Fahrzeugstandard Niederflurbus (Kleinbus)
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten

Nachfrage hauptséchlich

Erledigungen (45 %)
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473
Linienbtndel ,Grinstadt*
Konzessioniert bis 10.12.2023
Konzessionsinhaber Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH
Linienverlauf Ringlinie Bahnhof — Krankenhaus — Bahnhof
Netzebene Stadt- und Umlandverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 09:30 - 17:45 09:30 - 13:45

Taktfolge 120 Min. 120 Min.

Fahrten 5 Fahrten 3 Fahrten
Verknipfungspunkte

Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. -

Fahrzeugstandard Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten
Nachfrage hauptséachlich Erledigungen (50 %)
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474

Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Ringlinie Bahnhof — Gewerbegebiet (Globus) — Bahnhof

Netzebene Stadt- und Umlandverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 06:30 — 20:30 09:45 - 16:30

Taktfolge 60 Min. 60 Min. mit Lucken zw.12 — 15 Uhr

Fahrten 12 Fahrten 6 Fahrten
Verknipfungspunkte

Grinstadt Bf. Grinstadt Bf. -

Fahrzeugstandard Niederflurbus (Kleinbus)
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten

Nachfrage hauptséchlich

Erledigungen (58 %)
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Burgerbus

475

Linienverlauf

BurgerBus Verbandsgemeinde Freinsheim

Netzebene Regionalbus
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Rick Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb

Bedienungszeitraum etwa 09:00 - 10:15 10:15-11:30
Taktfolge Einzelfahrt Einzelfahrt
Fahrten 1 Fahrt 1 Fahrt
Verknipfungspunkte

- - S ]
Fahrzeugstandard
Besonderheiten ‘ ’

Nachfrage hauptséchlich

Freizeit (100 %)
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Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

LU BASF - Griinstadt — Eisenberg — Kirchheimbolanden

Netzebene Regionalbus, Schnellbus
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 14:45 - 18:00 05:45 - 06:45
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Fahrten Mo-Do: 7 Fahrten 4 Fahrten
nur Fr: 8 Fahrten
Verknipfungspunkte
S R S S
Fahrzeugstandard Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten ‘ ‘ ’

Nachfrage hauptséchlich

Beruf (66 %)

Anmerkung

Befahrung der Gartenstral3e in Carlsberg ist flr eine ausreichende ErschlielBung notwendig
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Linienbtndel

,Grinstadt*

Konzessioniert bis

10.12.2023

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Grinstadt Schulzentrum — Dekan-Ernst-Grundschule — Bahnhof

Netzebene Schulerverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 07:45 - 16:15 12:00 - 13:15
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Fahrten Mo. - Do.: 3 Fahrten 2 Fahrten
Mo. - Fr.: 2 Fahrten
Verknipfungspunkte
Fahrzeugstandard Niederflurbus
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten Nur an Schultagen | Nur an Schultagen

in Rhld.-Pfalz

in Rhld.-Pfalz

Nachfrage hauptséachlich

Ausbildung (98 %)
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482

Linienbtndel »Rheinpfalz“
Konzessioniert bis 14.06.2025
Konzessionsinhaber PalatinaBus

Linienverlauf

Maxdorf — Lambsheim — Gerolsheim/ Freinsheim

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 13:00 - 16:30 06:45 - 07:45
Taktfolge Kein Takt Kein Takt
Fahrten 9 Fahrten 4 Fahrten
Verknipfungspunkte
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten Reiner Schulver- Reiner Schulver-

kehr

kehr

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (100 %)
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483

Linienblndel »Rheinpfalz*
Konzessioniert bis 14.06.2025
Konzessionsinhaber PalatinaBus

Linienverlauf

Birkenheide / (Bad Dirkheim, Gewerbegebiet Bruch) — Ellerstadt — Wachenheim — Bad Diirkheim

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Ruck
Bedienungszeitraum etwa 07:00 - 18:30 07:30-19:00 Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Taktfolge 60 Min. 60 Min. mit Licken
zw. 08-12 Uhr
Fahrten 17 Fahrten 15 Fahrten
(Mo. - Do.)
14 Fahrten (Fr.)
Verknipfungspunkte
Ellerstadt, Ost Ellerstadt, Ost
Wachenheim Bf. Wachenheim Bf.
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 12 | An Ferientagen 11

Fahrten pro Tag

Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptséchlich

nicht bekannt (neue Linie)

Anmerkung

Betriebsaufnahme 12.08.2019
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Linienblindel

,Bad Diirkheim*

Konzessioniert bis

12.12.2020

Konzessionsinhaber

Stadtwerke Bad Diirkheim GmbH

Linienverlauf

Bad Diurkheim — Grethen — Hausen — Hardenburg — Isenach — Ruheforst

Netzebene Stadt- und Umlandverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Rick

Bedienungszeitraum etwa 05:45 - 19:00 06:00 — 19:15 08:30-17:30 09:00 - 18:00 10:45 - 18:00 11:15-18:30
Taktfolge 60 Min. 60 Min. Kein Takt Kein Takt Kein Takt Kein Takt
Fahrten 16 Fahrten 17 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten 3 Fahrten 3 Fahrten
Verknipfungspunkte

Bad Durkheim Bf. Bad Dirkheim Bf. Bad Durkheim Bf. Bad Durkheim Bf. Bad Durkheim Bf. Bad Dirkheim Bf.
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten Einzelfahrten zwi- | Einzelfahrten zwi-

schen Hardenburg
Waldschléssel —
Abzw. Isenach
B37

schen Hardenburg
Waldschlossel —
Abzw. Isenach
B37

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (59 %)

134



486

Linienbtndel

,Bad Dilirkheim*

Konzessioniert bis

12.12.2020

Konzessionsinhaber

Stadtwerke Bad Diirkheim GmbH

Linienverlauf

Bad Durkheim — Seebach — Rudolf-Bart-Siedlung

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Rick
Bedienungszeitraum etwa 06:00 — 19:45 06:15 — 20:00 08:15 - 18:45 08:15 - 19:00 09:00 - 17:00 09:15-17:15
Taktfolge 60 Min. mit Ver- 60 Min. mit Ver- Kein Takt Kein Takt Kein Takt Kein Takt
dichtung zw. 11-14 | dichtung zw. 11-14
Uhr Uhr
Fahrten 17 Fahrten 17 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten 3 Fahrten 3 Fahrten
Verknipfungspunkte
Bad Diirkheim Bf. | Bad Durkheim Bf. | Bad Diirkheim Bf. | Bad Durkheim Bf. | Bad Dirkheim Bf. | Bad Durkheim Bf.
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten ‘

Nachfrage hauptséachlich

Ausbildung (51 %)
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487

Linienbtndel

,Bad Dilirkheim*

Konzessioniert bis

12.12.2020

Konzessionsinhaber

Stadtwerke Bad Diirkheim GmbH

Linienverlauf

Bad Durkheim — Trift — Gewerbegebiet

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb

Bedienungszeitraum etwa 06:30 —18:15 06:45 - 18:30
Taktfolge 120 Min., unre- 120 Min., unre-

gelmafig gelmafig
Fahrten 10 Fahrten 10 Fahrten
Verknipfungspunkte

Bad Durkheim Bf. Bad Durkheim Bf. - - -

Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 9 An Ferientagen 8

Fahrten pro Tag; Fahrten pro Tag;

Nachfrage hauptséachlich

Ausbildung (52 %)
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488

Linienbtndel

,Bad Dilirkheim*

Konzessioniert bis

12.12.2020

Konzessionsinhaber

Stadtwerke Bad Diirkheim GmbH

Linienverlauf

Bad Dirkheim — Sonnenwende — Lindemannsruhe

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Rick

Bedienungszeitraum etwa 08:30 — 18:45 08:45 - 19:00 07:45 - 16:15 08:00 - 17:00 09:45 - 16:15 10:15-17:00
Taktfolge 60 Min. mit Licken | 60 Min. mit Ltcken Kein Takt Kein Takt Kein Takt Kein Takt

zZw. 12-14 Uhr zw. 8-10 Uhr und

12 — 15 Uhr
Fahrten 10 Fahrten 10 Fahrten 4 Fahrten 4 Fahrten 3 Fahrten 3 Fahrten
Verknipfungspunkte
Bad Durkheim Bf. Bad Dirkheim Bf. Bad Durkheim Bf. Bad Durkheim Bf. Bad Durkheim Bf. Bad Dirkheim Bf.

Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten Einzelfahrten zwi- Einzelfahrten zwi-

schen Sonnen-
wende — Linde-
mannsruhe

schen Sonnen-
wende — Linde-
mannsruhe

Nachfrage hauptséchlich

Freizeit (42 %)
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Wochenendtour 497
Linienbtndel ,Bad Dilirkheim*
Konzessioniert bis 12.12.2020

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Bad Durkheim Tours: Bad Dirkheim — Kallstadt — Hardenburg — Limburgruine — Bad Dirkheim

Netzebene

Stadtverkehr

Bedienungsstandards

Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Kein Betrieb Hin Rick Hin Ruck

Bedienungszeitraum etwa

11:00 - 17:00 11:00 - 17:00

Taktfolge

120 Min. 120 Min.

Fahrten

4 Fahrten 4 Fahrten

Verknipfungspunkte

Fahrzeugstandard

Bus-km-Aufwand pro Jahr

Besonderheiten

Nachfrage hauptséchlich

Nur Sa. und So. Freizeit (100 %)
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Wochenendtour

498

Linienbtndel

,Bad Dilirkheim*

Konzessioniert bis

12.12.2020

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Burgunder Tours: Bockenheim — Bad Dirkheim

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Kein Betrieb Kein Betrieb Hin Ruck Hin Ruck
Bedienungszeitraum etwa 10:15 - 16:00 13:15-19:00 10:15-16:00 13:15-19:00
Taktfolge Einzelfahrten Einzelfahrten Einzelfahrten Einzelfahrten
Fahrten 2 Fahrten 2 Fahrten 2 Fahrten 2 Fahrten
Verknipfungspunkte
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten

Nachfrage hauptséchlich

Nur Sa. und So./ Feiertage: Freizeit (100 %)
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Wochenendtour 499
Linienbtndel ,Bad Dilirkheim*
Konzessioniert bis 12.12.2020

Konzessionsinhaber

Verkehrsbetriebe Leiningerland EistalBus GmbH

Linienverlauf

Riesling Tours: Bad Diirkheim — Hambacher Schloss

Netzebene

Regionalverkehr

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

Kein Betrieb Kein Betrieb

Hin

Rick

Hin Ruck

Bedienungszeitraum etwa

11:15-18:00

11:15-18:00

Taktfolge

Einzelfahrten

Einzelfahrten

Fahrten

4 Fahrten

4 Fahrten

Verknipfungspunkte

Fahrzeugstandard

Bus-km-Aufwand pro Jahr

Besonderheiten

Nachfrage hauptséachlich

Nur Sa. und So./ Feiertage: Freizeit (99 %)
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510

Linienblndel ,Neustadt”
Konzessioniert bis 11.12.2022
Konzessionsinhaber PalatinaBus

Linienverlauf

Neustadt — Lachen-Speyerdorf — HalR3loch

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 07:00 - 19:30 07:45 - 19:00 09:00 - 17:30 09:30 — 18:00
Taktfolge 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
Fahrten 13 Fahrten 12 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
Verknipfungspunkte
Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. - -
Hafloch Bf. Hafloch Bf. Haf3loch Bf. Haf3loch Bf. - -
Fahrzeugstandard Niederflurfahrzeug mit Rampe
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten ‘

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (37 %)
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512

Linienblindel

,Neustadt”

Konzessioniert bis

11.12.2022

Konzessionsinhaber

Imfeld Busverkehr

Linienverlauf

Neustadt — Haardt — Kdonigsbach — Deidesheim — Forst

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Rick
Bedienungszeitraum etwa 05:45 — 24:00 05:00 - 23:30 07:00 - 0:00 07:30 — 23:30 09:00 — 21:15 09:00 — 22:00
Taktfolge Neustadt — K6- Neustadt — Ko- Neustadt — Neustadt — Neustadt — Neustadt —
nigsbach: nigsbach: Deidesheim Bf.: Deidesheim Bf.: Deidesheim Bf.: Deidesheim Bf.:
30 Min. 30 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min.
Kdnigsbach — Konigsbach — Deidesheim Bf. — Deidesheim Bf. — Deidesheim Bf. — Deidesheim Bf. —
Deidesheim: Deidesheim: Forst Sportplatz: Forst Sportplatz Forst Sportplatz: Forst Sportplatz:
60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min. 120 Min.
Fahrten Neustadt — K&- Neustadt — K&- Neustadt — Neustadt — Neustadt — Neustadt —
nigsbach: nigsbach: Deidesheim Bf.: Deidesheim Bf.: Deidesheim Bf.: Deidesheim Bf.:
31 Fahrten 36 Fahrten 16 Fahrten 15 Fahrten 12 Fahrten 12 Fahrten
Kdnigsbach — Konigsbach — Deidesheim Bf. — Deidesheim Bf. — Deidesheim Bf. — Deidesheim Bf. —
Deidesheim: Deidesheim: Forst Sportplatz: Forst Sportplatz Forst Sportplatz: Forst Sportplatz:
21 Fahrten 22 Fahrten 6 Fahrten 6 Fahrten 5 Fahrten 5 Fahrten
Verknipfungspunkte
Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf.
Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf.
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten Neustadt — K6- Neustadt — Ko-

nigsbach:

nigsbach:
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An Ferientagen 29
Fahrten pro Tag;
freitags 2 Fahrten

stindlich zw.
22 - 0 Uhr

Kdénigsbach —

Deidesheim:

An Ferientagen 18
Fahrten pro Tag;

An Ferientagen 33
Fahrten pro Tag;
freitags 1 Fahrten

stundlich zw.
23 - 0 Uhr

Koénigsbach —

Deidesheim:

An Ferientagen 19
Fahrten pro Tag;

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (47 %)

Anmerkung

Zum Fahrplanwechsel Dezember 2019 wird geplant die Buslinie 512 von Neustadt (L516) kommend in Ruppertsberg tUber die
Hauptstral3e, Haagweg und Im Schlo3garten zufihren.

Prifauftrag: Optimierung bzw. Anpassung der Umstiege/ Wartezeit der Linie 512 durch geénderte Linienfihrung (ohne Haardt)
und verbesserte ErschlieBung von Ruppertsberg.
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517

Linienbtndel

,Neustadt”

Konzessioniert bis

11.12.2022

Konzessionsinhaber

Imfeld Busverkehr

Linienverlauf

Neustadt — Lambrecht — Esthal/ EImstein — Iggelbach — (Johanniskreuz)

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Hin Ruck
Bedienungszeitraum etwa 05:15 - 21:30 05:00 — 20:45 07:45 - 23:30 07:30 — 23:30 08:30 — 21:30 09:30 — 22:00
(freitags 23:36)
Taktfolge 60 Min. mit Ver- 60 Min. mit Ver- 60 Min. 60 Min. 60 Min. 60 Min.
dichtungen dichtungen
Fahrten 38 Fahrten 42 Fahrten 15 Fahrten 15 Fahrten 17 Fahrten 16 Fahrten
Verknipfungspunkte
Neustadt Hbf. Neustadt Hbf. Helmbach Bf. Helmbach Bf. Neustadt Hbf. Neustadt Hbf.
Lambrecht Bf. Lambrecht Bf. Lambrecht Bf. Lambrecht Bf. Lambrecht Bf. Lambrecht Bf.
Fahrzeugstandard Niederflurfahrzeug mit Rampe
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 32 | An Ferientagen 32

Fahrten pro Tag;
freitags 1 Fahrten
stundlich zw.
22 - 0 Uhr

Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (61 %)
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HolidayPark

518

Linienverlauf

HaRloch Bf. — Holiday Park

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Rick Hin Ruck Hin Rick

Bedienungszeitraum etwa 09:30-17:30 11:45-18:30 09:30 — 21:30 11:45 - 23:30 09:30 — 21:30 11:45 - 23:35
Taktfolge 60 Min. mit Licken | 60 Min. mit Licken | 60 Min. mit Liicken | 60 Min. mit Liicken | 60 Min. mit Licken | 60 Min. mit Licken
Fahrten 7 Fahrten 7 Fahrten 12 Fahrten 14 Fahrten 11 Fahrten 13 Fahrten
Verknipfungspunkte

HalRloch Bf. HalRloch Bf. Hafloch Bf. Hafloch Bf. Hafloch Bf. HalRloch Bf.
Fahrzeugstandard
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten

Nachfrage hauptséchlich

Freizeit (96 %)
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o571

Linienbtndel

»Rheinpfalz“

Konzessioniert bis

14.06.2025

Konzessionsinhaber

PalantinaBus

Linienverlauf

Ludwigshafen — Mutterstadt — Dannstadt — Hochdorf — Meckenheim — Ha3loch

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 07:00 — 20:30 05:45 — 20:00 07:15 - 20:15 07:00 — 19:45
Taktfolge 60 Min. mit tiw. 60 Min. mit tiw. 60 Min. 60 Min.
Verdichtung Verdichtung
Fahrten 20 Fahrten 19 Fahrten 13 Fahrten 13 Fahrten
Verknipfungspunkte
Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. - -
Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG - -
Hafloch Bf. Hafloch Bf. Haf3loch Bf. Haf3loch Bf. - -
Fahrzeugstandard Niederflurfahrzeug mit Rampe
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 16 | An Ferientagen 18

Fahrten pro Tag Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (58 %)
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574

Linienbtndel

»Rheinpfalz“

Konzessioniert bis

14.06.2025

Konzessionsinhaber

PalantinaBus

Linienverlauf

(Geinsheim —) HalRloch — Meckenheimm — Deidesheim

Netzebene Regionalverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb Kein Betrieb
Bedienungszeitraum etwa 06:15 - 19:00 05:45 -18:30
Taktfolge 60 Min., tlw. unre- kein Takt
gelmafig
Fahrten 17 Fahrten 21 Fahrten
Verknipfungspunkte
HaRloch Bf. HalRloch Bf. - - -

Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. - - -
Fahrzeugstandard GroRtenteils Niederflurfahrzeug mit Rampe
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 13 | An Ferientagen 12

Fahrten pro Tag;

Fahrten pro Tag;

Nachfrage hauptséachlich

Ausbildung (98 %)

Anmerkung

Zum Fahrplanwechsel Dezember 2019 wird die Buslinie 574 von Meckenheim kommend in Ruppertsberg tber den Haagweg
und Im Schlof3garten gefihrt.
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580

Linienbtndel

»Rheinpfalz“

Konzessioniert bis

14.06.2025

Konzessionsinhaber

PalantinaBus

Linienverlauf

Ludwigshafen — Dannstadt — Assenheim — Meckenheim — Deidesheim — Ruppertsberg

Netzebene

Regionalverkehr

Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Ruck Hin Ruck
Bedienungszeitraum etwa 05:00 — 23:45 03:30 —22:30 05:30 - 01:30 03:30 — 23:30 05:30 — 23:30 03:30 —21:30
(freitags 01:30) (freitags 00:30)
Taktfolge 60 Min., tiw. Uber- | 60 Min., tiw. Uber- 60 Min. 60 Min. 120 Min. 120 Min.
lagerung =30 Min. | lagerung =30 Min.
Fahrten 43 Fahrten 41 Fahrten 19 Fahrten 16 Fahrten 11 Fahrten 9 Fahrten
Verknipfungspunkte
Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf. Mundenheim Bf.
Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG Dannstadt VG
Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf. Deidesheim Bf.
Fahrzeugstandard GrofRtenteils Niederflurfahrzeug mit Rampe
Bus-km-Aufwand pro Jahr
Besonderheiten An Ferientagen 38 | An Ferientagen 39

Fahrten pro Tag;
freitags 2 Fahrten
stundlich zw.
23:30 — 01:30 Uhr

Fahrten pro Tag;
freitags 1 Fahrt
zw. 22:45 - 23:30
Uhr

Nachfrage hauptséchlich

Ausbildung (53 %)
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7.5 Liniensteckbriefe Zielkonzept

Die Liniensteckbriefe Status Quo (siehe 7.4) ent-
sprechen den Liniensteckbriefen Zielkonzept, da
im Nahverkehrsplan keine verbindlichen Ande-

rungen im Verkehrsangebot vorgesehen sind.

Anderungen bzw. die Neuorganisation der Linie
483 sowie die Einrichtung einer Schnellbusver-
bindung zwischen Deidesheim und Mannheim
werden im Kapitel 6 ausfuhrlich beschrieben.
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7.6 Anforderungsprofil

Das Anforderungsprofil ist ein wesentliches Ele-
ment des Nahverkehrsplans. Im Anforderungspro-
fil werden die gewlinschten Standards fir das
zukiinftige OPNV-Angebot durch den OPNV-
Aufgabentrager festgelegt. Die gewiinschte
OPNV-Qualitat wird anhand geeigneter, messba-
rer Parameter beschrieben. Einen Schwerpunkt
bildet die Festlegung der Leistungsstandards zur
ErschlieBungs- und Verbindungsqualitat. Dartiber
hinaus trifft das Anforderungsprofil Aussagen zu

Infrastruktur- und Fahrzeugstandards.

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung wurde
das bisherige Anforderungsprofil des Nahver-
kehrsplans fir den Landkreis uberprift und mit
den aktuellen Mindeststandards im VRN abgegli-
chen. Die Vorgaben flr die ausreichende Ver-
kehrserschlieRung und Bedienung wurden den
aktuellen bzw. zu erwartenden Entwicklungen vor
allem im Hinblick auf die demografischen Prozes-

se angepasst.

ErschlieBungsqualitat

Eine ausreichende ErschlieBungsqualitat bertick-
sichtigt, dass alle Schwerpunkte des Bedarfs
durch den OPNV erschlossen werden. Um die
ErschlieBung im definierten Einzugsradius um
jede Haltestelle zu gewéhrleisten, missen ful3lau-
fige Verbindungen gegeben sein. Die Erschlie-
Bung ist nur dann gewahrleistet, wenn ein Min-
destangebot im Sinne der Daseinsvorsorge vor-
handen ist. Als Standard der Daseinsvorsorge
wird eine Anbindung aller Wohn- und Siedlungs-
bereiche mit mehr als 300 Einwohnern ange-

strebt.
fuBlaufiger Einzugsbereich in m
SPNV 1.000 m/ 3.000 m*
Bus 600 m
Stadtbus 300 m/ 200 m**
* Fahrrad
** 200 m bei Nachfrageschwerpunkten

Tabelle 6: ErschlieBungsstandards

SPNV-Stationen werden neben dem Fulweg

auch vermehrt mit dem Radverkehr und MIV er-
schlossen (siehe P+R und B+R), wodurch ein
Einzugsradius von 3.000 m als gerechtfertigt an-
gesehen wird. Bei Stadtverkehren und Angeboten
der Daseinsvorsorge vom Wohnstandort bis zur
Haltestelle gilt ein Einzugsbereich von 300 m als
angemessen. Bei Schwerpunkten mit Einrichtun-
gen hoher Bedeutung der Daseinsvorsorge wie

z. B. Einkaufseinrichtungen oder Krankenh&usern
muss die Entfernung zur Haltestelle méglichst
gering sein. Hier reduziert sich die maximale Ent-
fernung auf 200 m. Busverkehre des Grundnetzes
sollen eine Konkurrenz bzw. Alternative zum Mo-
torisierten Individualverkehr (MIV) bilden. Hier
steht eine moglichst kurze Reisezeit mit direkter
Linienfuhrung im Fokus. In der Regel werden fir
solche Angebote von den Fahrgéasten auch lange-

re FuRwege zur Haltestelle akzeptiert.
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Verbindungsqualitat

Die Bedienungsqualitat beschreibt die zeitliche
Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes fiir die Fahr-
gaste, wobei insbesondere die Haufigkeit, Regel-
maBigkeit und Schnelligkeit die Qualitat des
OPNV bestimmen und fiir ein attraktives Nahver-

kehrssystem grundlegend sind.

Aufgrund der Festlegung der definierten Hierar-
chisierung des OPNV-Netzes erfolgt eine Diffe-
renzierung des OPNV-Angebotes mit entspre-
chenden Bedienungsqualitaten. Die OPNV-
Achsen werden durch den SPNV und die kontinu-
ierlich stark nachgefragten Verbindungen des
Busverkehrs erschlossen. In diesen Bereichen
soll an allen Tagen ein hochwertiges OPNV-
Angebot zur Verfligung stehen. Zur Sicherstellung
dieses hochwertigen Bedienungsangebotes sind
im Grundnetz 1. Ordnung werktags Taktfahrplane
einzurichten sowie am Wochenende und Feierta-
gen ein angemessenes Angebot bereitzustellen.
In der Schwachverkehrszeit kénnen auch auf den
Achsen des Grundnetzes flexible Bedienungsfor-

men zum Einsatz kommen.

Dabei ist sicherzustellen, dass stets eine ausrei-

chende Beforderungskapazitat zur Verfligung
steht.

Auf dem ,Grundnetz 2. Ordnung“ und ,,Grundnetz

Region* soll im OPNV ebenfalls ein hochwertiges,
jedoch aufgrund der geringen Nachfragepotenzia-
le ein begrenzteres Angebot bereitgestellt werden.
Sie dienen vermehrt der Verbindung von Kreisre-

gionen sowie der SchlieBung von Verbindungsli-

cken.

Hierbei werden die Belange des Schilerverkehrs

starker mit einbezogen sowie mindestens ein

Grundangebot im Jedermannverkehr geschaffen.

In Bereichen der auffallig schwachen Nachfrage
und geringen Nutzungsdichte sind die Vorgaben
des Ausbildungsverkehrs und der Daseinsvorsor-
ge einzuhalten. Die Angebote des Ausbildungs-

verkehrs sind bedarfsorientiert.

Der Linienverkehr wird in vielen Fallen in Zeiten
und Raumen schwacher Nachfrage durch Ruftaxi-
Linien erganzt. Diese Angebote fallen in Bezug
auf Planung und Finanzierung in die Zustandigkeit

der betroffenen Kommunen.

Sofern damit ein Angebot geschaffen wird, das
Uber die Mindestbedienung hinausgeht, ist dies

aus Sicht der Fahrgaste zu begriRen.

Fur das Grundnetz 2. Ordnung, Grundnetz Region
sowie Verbindungen zur Daseinsvorsorge sollen
folgende Mindestzahlen der Fahrtenpaare in Ab-

hangigkeit von der Einwohnerzahl relevant sein:

Einwohnerzahl Fahrtenpaare

der Gemeinde pro Tag (Mo. - Fr.)
ab 300 EW 2-3 Fahrtenpaare
ab 500 EW 4 Fahrtenpaare
ab 1.000 EW 6 Fahrtenpaare
ab 3.000 EW 9 Fahrtenpaare

Tabelle 7: Mindestfahrtenangebot

Die Bedienungsstandards sind in der Tabelle 8

dargestellt.
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Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertage
Fahrten- Fahrten- Fahrten-

folge folge folge Bedienungs- Fahrten- Bedienungs- Fahrten- Bedienungs-

NVZ HVZ Svz zeitraum | Taktzeiten folge zeitraum folge zeitraum
OPNV-Achsen
Grundnetz 1. Ordnung bO-Min.-Takt 30-Min.-Takt|60-Min.-Takt| 05-24 Uhr | 06-20 Uhr |60-Min.-Takt| 06-24 Uhr |60-Min.-Takt| 08-24 Uhr
Grundnetz 2. Ordnung 60-Min.-Takt|60-Min.-Takt|60-Min.-Takt| 05-22 Uhr |08:30-20 Uhr120-Min.-Takt 06-24 Uhr - -
Grundnetz Region (Sohe T enton  ton 06-22 Uhr | Dedarfs. | mind.3 re| 08-14 Uhr 120-Min.-Takt 08-22 Uhr
Achsenzwischenrdume
Daseinsvorsorge paarer Wodhe | - - | 08-20Unr | 08-18Uhr | ORSRISH | Gfientiert | onentert | onentien
Schilerverkehr orentirt : : onenter | orentien - - - -
Stadtverkehr
Stadtverkehr B0-Min.-Takt|60-Min.-Takt|60-Min.-Takt| 06-20 Uhr | 06-20 Uhr | Pedarfs. | bedarfs: | bedarfs- | bedarfs-

SVZ= Schwachverkehrszeit (Ubrige Zeiten)

HVZ= Hauptverkehrszeit (Spitzenaufkommen, insbesondere wahrend des Berufsverkehr von Mo. - Fr.)
NVZ= Normalverkehrszeit (Zeiten zwischen den Verkehrszeiten Mo. - Fr. sowie Sa. wahrend der Geschaftséffnungszeiten)

Tabelle 8: Bedienungsstandards
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Infrastrukturstandards
Haltestellen

SPNV-Stationen und Bushaltestellen dienen dem
potenziellen OPNV-Nutzer als Zugangstelle zum
OPNV-System und sind somit ein Aushéngeschild
fur den OPNV. Das 4uRere Erscheinungsbild so-
wie die Lage und Erreichbarkeit bestimmen im
wesentlichem Mal3e die Entscheidung des Kun-
den auch den 6ffentlichen Verkehr zu nutzen. Der
Zugang zum OPNV sollte deshalb méglichst at-
traktiv und Ubersichtlich gestaltet sein. Haltestel-
len und Stationen missen gut erreichbar, sicher
und sauber sein sowie eine angenehme Aufent-
haltsqualitéat bieten. Dies gilt insbesondere fir die
Verknuipfungspunkte innerhalb des OPNV-Netzes.
Aus Sicht der Verkehrsunternehmen soll der Be-
trieb an den Haltestellen vor allem stérungsfrei
abgewickelt werden und der Zeitbedarf fur die
Ein- und Ausfahrt sowie den Fahrgastwechsel
mdglichst gering sein. Dies ist Voraussetzung fir
einen stabilen Fahrplan und somit fir einen attrak-
tiven OPNV.

Auf Grundlage dieser Forderungen wurde eine

Kategorisierung der Haltestellen und Verknip-

fungspunkte fur den Verbundraum des VRN vor-
genommen. Die Ausstattungskategorien wurden
dabei nach den einzelnen Verkehrsmitteln unter-

schieden.

Fir SPNV-Stationen werden zwei Standards defi-
niert, die sich insbesondere nach dem Bedie-
nungsangebot richten. So richten sich die Regio-
nalbahn- bzw. S-Bahn-Haltestellen an den grund-
legenden Aspekten Aufenthalt, Information, Sau-
berkeit und Sicherheit aus, wéhrenddessen bei
Regional-Express-Halten ein héherer Standard

anzusetzen ist.

Bei Verknipfungspunkten unterschiedlicher Ver-
kehrssysteme des OPNV sind die Einzelhaltestel-
len als Teil des Gesamtsystems zu betrachten
und entsprechend der Kategorie des hdchstwerti-

gen verknipften Verkehrssystems auszustatten.

Fir Bushaltestellen werden drei Kategorien gebil-

det. Der Standard fir die ,einfache” Haltestelle gilt

als Grundausstattung. Bei bedeutsamen und
nachfragestarken Verbindungen ist diese Grund-

ausstattung zu erweitern.

Fur schwach frequentierte Bereiche ist ein Stan-

dard mit minimaler Ausstattung sicherzustellen
jedoch kann hierbei aufgrund der geringen Nach-
fragepotenziale der Aspekt der Aufenthaltsqualitat
einer geringeren Bedeutung beigemessen wer-

den.

Folgende Mindestanforderungen fir jede Bushal-
testelle im Verbundgebiet werden festgelegt:
e Wechselsystem mit Einzelelementen fir:
o Haltestellenzeichen nach § 224 StVO
o Haltestellenbezeichnung
o Liniennummer, Linienverlauf und
Zielangabe
o aktuelles VRN-Logo
o VRN-Wabennummer
e Aushangmaglichkeit fiir einen Liniennetz-
plan DIN A4/ DIN A3
e fir jede Linie eine Aushangmadglichkeit
des Fahrplans in DIN A4/ DIN A3 hoch

e Bodenmontage durch Bodenhilse
Die vom VRN vorgegebenen Richtlinien zur Ge-
staltung der Haltestellenfahnen mit einem Fah-

nen-Muster findet sich den der Seite 157 wieder.
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Bei allen Haltestellenkategorien ist die jeweilige

Ausstattung an den ortlichen Gegebenheiten zu
orientieren und ggf. anzupassen. Somit sind ein-
zelne Ausstattungsmerkmale im jeweiligen Einzel-

fall zu prifen.

Fur die Gewahrleistung von dauerhaft attraktiven,
sicheren und sauberen Haltestellen ist eine re-
gelméaRige Betreuung der baulichen Anlagen und

des Umfeldes sicherzustellen.
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Station/ Haltestelle von

Bahn StraBenbahn/ Meterspureisenbah e Verkn(ipr:rs\g

. e g > & 3 g g
Morkmale £3 | 833 | =4 | =& | =3 | 8 |325%|385%| 55 | i3
| Aufenthalt/ Warten
Sitzgelegenheit X X X X X (X) | (X)
Witterungsschutz X X X x) | (X)
geschlossener Warteraum X (X) (X) (X)
Mdilleimer/ Ascher X X X X X X X X X
Information
Stationsschild (SPNV) X X
Haltestellenschild X X X X X X [ X X
Eehronsumormation X X )| X X X ® |
Lautsprecher X (X) (X) (X) (X) (X) (X)
Uhr X (X) (X) (X)
Aushangfahrplan X X X X X X X (X)
Liniennetzplan X X X X X (X) (X)
Tarifinformation X X X X X X X (X) ‘ (X)
Umgebungs-/ Ortsplan X X X X X (X) (X) (X) (X)
Wegeleitsystem X X (X) (X) (X) (X) (X)
O gl x| x o [ e | x| e
Sicherheit
Beleuchtung X X X X X X (X) (X) ‘ (X)
Notrameson! keiten (X) (X) (X) X) X) X) ) © | ®
Videoliberwachung (X) (X) (X) (X) (X) (X)
Barrierefreiheit
niveaugleicher Einstieg X X X X X X X X ‘ X
oL incm) 55/76 55/76 30 30 30 18/21 18/21 1821 | 18/21
taktile Bodenindikatoren X X X X X X X X X
Service :
gggﬁitrg%%ﬂengerecht) X ) (%) X) (%Y)
GepackschlieRfacher X
Fahrausweisverkauf
am Schalter/ Verkaufskiosk X (X) (X) (X) X)
am Automat X X X X X (X)
Verkniipfung mit Gbrigen Verkehrsmitteln
P+R-Anlagen X (X) (X) (X) (X)
B+R-Anlagen X X (X) X (X) X (X) (X) (X)
RRIChHaon fie Pafieader | 09 ) ) ) ) )
Carsharing-Station (X) (X) (X) (X) (X) (X)
Fahrradvermietsystem (X) (X) (X) (X) (X) (X) (X)

Tabelle 9: Anforderungen an Haltestellenausstattung
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Fahrzeugstandards

Die Qualitats- und Ausstattungsstandards der
einzusetzenden Fahrzeuge werden in den aktuel-
len Vergabeunterlagen der jeweiligen Linienbtin-
del sowie im Gemeinsamen Nahverkehrsplan
Rhein-Neckar klar definiert und durch ein ver-
bundweit einheitliches Qualitatssicherungssystem
(Pbénalekatalog) abgesichert. Die dort festgelegten
Parameter sind verbindlich. Grundséatzliche Stan-
dards zu Barrierefreiheit, Umweltfreundlichkeit
und Emissionsarmut sind verbundweit einheitlich
zu gewabhrleisten. Im Zuge der Ausschreibungs-
verfahren kann auf Basis der dann jeweils gelten-
den technischen Standards der Einsatz von alter-
nativen Antriebsformen im Einzelfall geprift wer-

den.

Alle eingesetzten Fahrzeuge missen dem guilti-
gen StVG, der StVO und StVZO (insbesondere §
35), dem PBefG und der BOKraft sowie den Un-
fallverhitungsvorschriften fiir Omnibusse im Li-
nienverkehr entsprechen. Die Fahrzeuge missen
sich stets in einem verkehrssicheren, fahrbereiten
Zustand befinden und den jahreszeitlichen Witte-
rungsverhaltnissen entsprechend ausgeristet

sein. Die vorgeschriebenen Steuerungselemente

und Sicherheitsausstattungen missen stets funk-

tionsfahig und gekennzeichnet sein. Die vom Ver-
kehrsunternehmen vorgesehenen Fahrzeuge
missen die jeweiligen Strecken uneingeschrankt
befahren kénnen.

Hinsichtlich der Ausstattungsqualitat werden zwei
Fahrzeugkategorien unterschieden. Kategorie A
definieren Fahrzeuge, die im Linienregelverkehr
eingesetzt werden. Fahrzeuge der Kategorie B
kénnen fur Verstarkerfahrten im Ausbildungsver-
kehr zum Einsatz kommen. Fahrzeuge der Kate-
gorie A mussen niederflurig sein und verfligen
generell Uber eine hochwertige Ausstattung (z. B.
Klimatisierung, optische Haltestellenanzeige,

u. a.). Die ausflhrlichen Darstellungen der Quali-
tatsstandards und des Qualitatssicherungssys-
tems finden sich im Gemeinsamen Nahverkehrs-

plan Rhein-Neckar (www.vrn.de) wieder.

Weitere Anforderungen
OPNV-relevantes StraRennetz

Der Busverkehr benutzt in der Regel das 6ffentli-
che StraRennetz mit. Die Gestaltung des Stra-
Rennetzes soll eine maglichst flissige Fuhrung

des OPNV erméglichen.

MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigende MalRnahmen kénnen ein
wirksames Mittel zur vertraglichen Gestaltung des
MIV darstellen. Negative Auswirkungen verkehrs-
beruhigender MaRnahmen auf den OPNV als Teil
des Umweltverbundes muissen jedoch auf ein
Minimum beschrankt werden. Mal3nahmen, die zu
Fahrzeitverlangerungen und KomforteinbufRen
fahren, sind nach Mdglichkeit zu vermeiden. Ver-
kehrsberuhigende Malinahmen auf Stral3en, auf
denen ein regelmaRiger Busverkehr besteht, sol-
len folgenden Anforderungen geniigen:
e Werden Straen mit Bus-Linienverkehr in
Tempo-30-Zonen einbezogen, sollen die
Busse an Knotenpunkten vorfahrtsbe-
rechtigt sein.
e Fahrbahnbreiten sowie Einbauten

(Aufpflasterungen, Einengungen,
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Versatze u. 4.) missen busvertraglich
gestaltet werden.

e Durchfahrtsverbote fur den MIV sollen
nicht zu Fahrzeitverlangerungen fiir den
OPNV fithren. Gegebenenfalls soll dem
OPNV die Durchfahrt auch durch Gebiete
ermdglicht werden, die fir den allgemei-

nen MIV gesperrt sind.

Zur Sicherstellung dieser Anforderungen sind die
Verkehrsunternehmen bei Planungen hinsichtlich
verkehrsberuhigender Mal3nahmen frihzeitig zu

beteiligen.

7.7 Standard fiir Haltestellenschilder im VRN

Ziele

o Verbesserung der Kundenorientierung
(Festlegung der Art der Information und
deren Platzierung auf dem Schild).

¢ Einheitliche Namenskonvention (Abkur-
zungsverzeichnis, Verwendung der Orts-

namen etc.).

Verpflichtende Elemente

Die Montage des Haltestellenschildes im rechten
Winkel zur Fahrtrichtung — Ausnahmen nur durch
ortlich begriindbare Zwange. Dadurch soll von
beiden Seiten die Fahrgastinformation einsehbar
sein. Jedes Schild ist an einem eigens dafir vor-
gesehenen Mast zu montieren. Eine Montage an
Verkehrsschildern und Hauswénden ist nicht zu-
lassig. Die Montage an Laternenmasten und an
Fahrgastunterstanden ist nur in Ausnahmefallen
zulassig, die unbedingt mit dem VRN abzustim-

men sind.

Insbesondere die Anordnung der Einzelinformati-
onen und bestimmte GréRenverhéltnisse sind
verpflichtend einzuhalten.
¢ Folienaufkleber des H-Zeichens (Ver-
kehrszeichen 224 gem. § 41 StVO) reflek-
tierend am oberen Bereich des Schildes.
e Hinweissymbol zur Blinkpflicht nach § 16
Abs. 2 StVO mittels eines orangenen
Punktes o. &. in der oberen rechten Ecke
des Haltestellenschildes (rechts oberhalb
des H-Zeichens). Dieses Symbol ist nur

an bestimmten Haltestellen anzubringen,

die den Unternehmen vom VRN mitgeteilt

werden.
Aktuelles Verbundlogo in Fahrtrichtung
rechts unterhalb des H-Zeichens.
Darunter Name der Haltestelle, Schrift
mindestens 35 mm, in jedem Fall unge-
fahr doppelt so grof3 wie die Linienrich-
tungsangaben. Schildhéhe mindestens
120 mm. Verkleinerung der Schriftart nur
in Ausnahmeféllen und nach Absprache
mit dem VRN zulassig.
Das Feld des Haltestellennamens ist gem.
des Corporate Design des VRN in kobalt-
blau (RAL 5013) zu lackieren, die Schrift
wird invers in verkehrsweifld (RAL 9006)
dargestellt.
Fur jede regular verkehrende Linie ist ein
separates Wechselschild vorzusehen.
Ausnahmen sind mdglich (z. B. bei Weg-
varianten, die eine Linie abseits des ubli-
chen Weges die Haltestelle nur einmal
taglich bedienen lassen, mehrere Linien
Uber den identischen Linienweg Richtung
Innenstadt etc.), sind aber in jedem Ein-
zelfall mit dem VRN abzustimmen. Die
Liniennummer ist in der gleichen Schrift-
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gréRRe wie der Haltestellenname, die Li-
nienrichtungen in hélftiger GréRe anzuge-
ben. Das GrofRenverhéltnis schafft an die-
ser Stelle ein stimmiges &sthetisches Ge-
samtbild und ist deshalb zwingend einzu-
halten. Das Wechselschildelement furr die
Linienrichtungsangaben muss mindestens
60 mm hoch sein.

Unterhalb der Auflistung der an der Halte-
stelle verkehrenden Linien ist immer ein
freies Wechselschildelement vorzusehen,
um flexibel auf mdgliche neue Linienver-
kehre reagieren zu kénnen. Ausnahmen
sind nur nach Absprache mit dem VRN
moglich.

Auf dem abschlielenden unteren Ein-
schubblech sind die Verkehrsunterneh-
men mit ihren Logos darzustellen. Als
Nettoverbund halten wir es fur wichtig,
dass die Unternehmen angemessen auch
auf dem Haltestellenschild erkennbar
sind. Dieses soll genauso groR3 sein wie
die daruber installierten Wechselschilder
fur die Linienverkehre.

Auch Ruftaxiverkehre sind auf dem Halte-

stellenschild darzustellen. Dazu soll links

neben der Liniennummer das im VRN (ib-

liche Ruftaxilogo oder ein Telefonhérer-
symbol zuséatzlich aufgebracht werden.
Die Schriftgroe der Liniennummer soll
entsprechend verkleinert werden, dass sie
rechtsbiindig mit den Liniennummern der
Buslinien abschlief3t.

Schildhalter bzw. Rahmen des Schildes,
Befestigungselemente zwischen Schild
und Mast sowie der Mast selbst sind in
kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren.
Fahrplankasten sind generell im Format
DIN A3 zu verwenden. Auch diese sind in
kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren.

Ein Kompaktschild gem. Vorlage 2.1 wird
prinzipiell nicht zugelassen. Es ist nur
dann zuléssig, wenn nach Rucksprache
mit dem Aufgabentrager und dem VRN
dauerhaft zu erwarten ist, dass nur eine
Linie an dieser Haltestelle verkehren wird.
Die oben formulierten Mindestgroéf3en sind

einzuhalten.
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Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =35mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (3-stellig)
VH =30 mm
Betreiber Logo, farbig
(optional)

457

407

Winterkasten
Unterdorf

6 6 5 Lindenfels - Gadernheim -
Reichenbach - Bensheim

400

Lindenfels - Schlierbach -
666 i

Abbildung 47: Wechselschildsystem (Standard)

760

FARBANGABEN

Rahmenkonstruktion/Mast

RAL 5013 Kobaltblau
Schildeinheiten

RAL 5013 Kobaltblau
RAL 9006 Verkehrsweif?

H-Zeichen

=
L4

Folienaufkleber refl. Typ RA1/C

Blinkaufforderung
Folienaufkleber refl.

Oralite 5600E-035 Orange

Schriftfarbe
RAL 9005 Tiefschwarz

Logo VRN
RAL 5013 Kobaltblau
RAL 5012 Lichtblau

SCHRIFTART
Frutiger 57 Condensed
Frutiger 67 Bold Condens

BESCHRIFTUNG
Siebdruck

MASSSTAB
1:10 in DIN A4

ed

Erlaubte Abkirzungen fir
Haltestellenbezeichungen:

Hauptbahnhof:

Bahnhof:
Ao strale:
...... -Strale

(weitere Abkurzungen

159

Hbf

sind

mit dem Auftraggeber zu kléren)



Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(2-zeilig)
VH =35 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (4-stellig)
VH =23 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

450

400
Gesamtschule —
o 667 Gras-Ellenbach = 60

o 6 84 Fahrenbach

Wilmshausen
Schiitzenhaus

= {46965

o

< Betreiber  Betreiber

Betreiber

Abbildung 48: Wechselschildsystem (Standard)



Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =35mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

495

Winterkasten

Unterdorf

Lindenfels - Schlierbach -

\666 rini

Betreiberlogo

Abbildung 49: Kompaktschild (Ausnahme)

400

95

795

161



500 mm
Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

400

Haltestellenbezeichung

MEa Radlettplatz g

Ziffern (max. 4-stellig)

VH =43 mm 100

Linienrichrungen .

VH = 22 mm 6 6 5 Bensheim 100
Ziffern AST (3-stellig) ‘. 6 6 6 Lindenfels Poststr. 106

VH =37 mm (- Winterkasten - Neunkirchen)
Betreiber Logo, farbig :

(optional) Betreiberlogo 100

Abbildung 50: Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberflache (héherwertiges System)
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Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =52 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =43 mm

Linienrichrungen
VH =22 mm

Ziffern AST (4-stellig)
VH =30 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

Wechselschildsystem
mit 3-13 LR Blechen
und 2-6 Fahrplanké&sten

Alle bedruckten Elemente
mit zusétzlichem UV Schutzlaminat versehen

Abbildung 51: Wechselschild mit gewdlbter Oberflache als Stele (hbherwertiges System)

500 mm

400

Radlettplatz =
664 Bensheim 100
66 5 Bensheim 100
‘.6966 Knoden - Schannenbach 100
Betreiberlogo 100
Fahrplanausschnitt 400

DINA3 Querformat
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Optionale Elemente

Daruber hinaus empfiehlt der VRN, die folgenden
Gestaltungselemente zu beriicksichtigen
e Als Schriftart empfehlen wir Frutiger, in
Vergabeverfahren ist diese Schriftart vor-
gegeben. Sonstige Schriftarten, vor allem
in Kommunen mit eigenen Haltestellen,
nach Absprache.
¢ Linienrichtungen kénnen mit einem
»aber‘-Hinweis oder mit Verlaufsbindestri-
chen ausgefihrt werden. Es soll jedoch
an jeder Haltestelle eine einheitliche Sys-
tematik verwendet werden.
e Wabennummer/ -nummern der Haltestelle
kénnen in Fahrtrichtung links unterhalb

des H-Zeichens angebracht werden.

WABE WABE

36 ) (55/35

e Der VRN empfiehlt eine UV-
Schutzlackierung, um das Verblassen der
Schilder durch Sonneneinstrahlung zu

verhindern.

Die Aufdrucke kénnen im Siebdruckver-
fahren erfolgen, um eine langlebigere Be-
schriftung zu ermdglichen.

Anstelle des bei Punkt 2 beschriebenen
einfachen Wechselschildsystems kann
auch ein hoherwertigeres Wechselschild-
system zum Einsatz kommen. Darunter
versteht der VRN ein System ohne Rah-
men (dafir mit seitlichen Abschlussleis-
ten), das doppelseitig ausgefuhrt ist und
dessen Module leicht konvex gewdlbt
sind. Bei diesem System sind die unter
Punkt 2 genannten Gestaltungsrichtlinien
ebenfalls einzuhalten.

Dariiber hinaus ist an besonders wichti-
gen, zentralen und/ oder stark frequentier-
ten Haltestellen die Méglichkeit gegeben,
Haltestellenstelen zu installieren. Diese
Stelen sollen in der Konstruktionsweise
den unter 3.4 genannten Schildern ent-
sprechen. Hinzu kommt hier, dass die
Stelen eine bis zum Boden geschlossene
Verkleidung aufweisen und integrierte
Fahrplankasten auf beiden Seiten haben.
Der Mast soll nicht sichtbar sein. Bei die-

sem System sind die unter Punkt 2 ge-

nannten Gestaltungsrichtlinien ebenfalls
einzuhalten.

Namenkonvention

Haltestellennamen missen bestimmte Kriterien
erfullen. Sie sollen vorzugsweise die Bezeichnung
von Stral3en, Platzen oder 6ffentlichen Institutio-
nen annehmen, wichtige Ziele von OPNV-Nutzern
beschreiben, der Charakteristika der Bezeichnun-
gen im Verkehrsverbund entsprechen und keinen
Widerspruch zu bestehenden Haltestellennamen
bilden.

Im Idealfall sollten Haltestellen nach 6ffentlichen
Einrichtungen (z. B. Rathaus, Amtsgericht, Biir-
gerhaus) benannt werden. Sind solche nicht ge-
geben, sollen die Haltestellen nach den Querstra-
Ren oder Platzen, an denen sie liegen, benannt
werden. Existieren aufgrund besonderer Sied-
lungsstrukturen keine Querstraf3en, z. B. bei Stra-
Renddrfern, so sollen keine Hausnummern, son-
dern Himmelsrichtungen (Nord, Sud, West, Ost,
Mitte) als Haltestellenbezeichnung herangezogen
werden. Dadurch wird dem Fahrgast deutlicher,
auf welcher Hohe des Ortes sich die Haltestelle

befindet. Eine weitere sinnvolle Alternative kén-

164



nen Flurnamen darstellen.

Mdgliche Haltestellenbezeichnungen kénnen auch
besondere natiirliche Gegebenheiten, Natur-
denkmaéler oder touristische Attraktionen sein

(z. B. Felsenmeer, Guldenklinger Héhe).

Namen von privaten bzw. kommerziellen Instituti-
onen und Unternehmen sollen nicht verwendet
werden, da sich diese Bezeichnungen erfah-
rungsgeman innerhalb weniger Jahre mehrfach
andern kdnnen und indirekte Werbung fir Privat-
betriebe durch den OPNV vermieden werden soll.
Dies gilt inshesondere fiir Gasthauser, Hotels,
Banken, Geschafte und (ehemalige) Postamter.
So sollen anstelle von den Eigennamen bestimm-
ter groRflachiger Einzelhandelsbetriebe Uberbe-
griffe verwendet werden, wie beispielsweise ,Ein-
kaufszentrum® oder ,Fachmarktzentrum®. Im Aus-
nahmefall kbnnen Firmenbezeichnungen verwen-
det werden, wenn aufgrund der 6rtlichen Gege-
benheiten keine andere sinnvolle und intuitive
Bezeichnung vergeben werden kann und wenn es
sich um eine historisch bedeutsame Institution
handelt. Auch sollen neu einzurichtende Haltestel-
len nicht nach Familiennamen benannt werden.

Stattdessen ist der Name des Gehofts eine Mog-

lichkeit. Bei Bestandshaltestellen, bei denen kein
anderer sinnvoller Name moglich ist, sind Fami-
liennamen im Ausnahmefall zulassig. In allen
Fallen muss eine vorherige Ricksprache mit dem
VRN erfolgen.

Vermieden werden sollen Bezeichnungen, die auf
nicht mehr existierende Einrichtungen hinweisen
(z. B. Ehem. Schule, Schmiede). Dies gilt insbe-
sondere fir Haltestellen mit dem Namen ,Bahn-
hof*, wo es keinen Bahnhof mehr gibt. Hierdurch
kann der Eindruck erweckt werden, dass eine
Umsteigemaoglichkeit zum SPNV oder zu anderen
Buslinien besteht. Auch wenn solche Namen his-
torisch gewachsen sind, sind sie v. a. fir Ortsun-

kundige keine gute Orientierung.

Darlber hinaus ist die Lange des Namens be-
grenzt, damit die Bezeichnung mdglichst ohne
Abkirzung in Fahrplanmedien und Informations-
mitteln (z. B. Haltestellenanzeige im Fahrzeug)
dargestellt werden kann. Doppelnamen fir eine
Haltestelle sollen ebenfalls aufgrund der Lange
vermieden werden.

In der Regel kann auf Ortszuséatze verzichtet wer-

den. Lediglich an wichtigen Umsteigestellen oder
bei Haltestellennamen, die in zahlreichen Orten
verwendet werden (z. B. ,Mitte®, ,Markt®, ,Rat-
haus” etc.) soll der Name des Ortes auf dem
Schild dargestellt werden. Kommt innerhalb eines
Gemeindegebiets dieselbe Haltestellenbezeich-
nung in mehreren Orts-/ Stadtteilen vor (z. B. Kir-
che, Marktplatz), so muss der Ortsname darge-
stellt werden.

Die folgende Liste erhalt gangige Abkirzungen,

die einheitlich Anwendung finden sollen:

Kosinase, | Abkirzung
Stralle, -stralle Str., -str.
Platz Pl
Bahnhof Bf.
Hauptbahnhof Hbf.
Krankenhaus Krhs.
Einkaufszentrum EKZ
Schule Sch.
Burgermeister Bgm.

Tabelle 10: Abkirzung
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