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Ziele des Aufgabentragers (1)

e Die Attraktivitit des OPNV soll wirksam verbessert werden.
- haufige, regelmasige, schnelle, punktliche, bequeme und

preislich attraktive Beforderungen sind anzustreben

e Neue Elemente der Nahverkehrsplanung, wie z. B. Mobili-
tatsmanagement, bilden einen wichtigen Baustein fiir ein
nachhaltiges und umfassendes Mobilitatsangebot.

e Das Verkehrsangebot muss den spezifischen Anforderungen
der jeweiligen Nutzergruppen Rechnung tragen.

e Der OPNV soll auf den Hauptrelationen eine echte
Alternative zum MI1V bieten und ist entsprechend weiter zu
entwickeln.

e Nachfragestarke Buslinien mit einem hohen Anteil
Jedermannverkehr sollen durchgangig im Takt, die ubrigen
Buslinien bedarfsorientiert verkehren.
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Ziele des Aufgabentragers (2)

e Der Fahrplan soll als Integraler Taktfahrplan (ITF) im
Kreisgebiet erhalten, stabilisiert und ggf. ausgebaut
werden. An wichtigen Knotenpunkten sollen optimierte
Anschliisse zwischen einzelnen Linien hergestellt werden.
Bus- und Schienenverkehr sollen ein einheitliches,
aufeinander abgestimmtes Verkehrsnetz bilden.

e Der OPNV muss umfassend den Anspriichen der
Wirtschaftlichkeit Rechnung tragen.

e Fur alle Orte groBBer 300 Einwohner ist die Daseinsvorsorge
in Form einer Mindestbedienung zu gewahrleisten. Die
Mindestbedienung soll ein Ahgebot von 15 Fahrtenpaaren
pro Woche (Mo-Fr) nicht unterschreiten. Die Mindest-
bedienung muss auch in den Ferien gewahrleistet sein.
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Ziele des Aufgabentragers (3)

e Bahnhofe und Haltestellen des SPNV sollen mit Abstell-
anlagen fur Fahrrader (B+R) und PKW (P+R) ausgestattet
werden. Sie sollen barrierefrei gestaltet sein und uiber eine
entsprechende Zuwegung verfiigen.

e Der Landkreis verfolgt langfristig die Schaffung eines
vollstindig barrierefreien OPNV. Bis 2022 soll in jedem Ort
mit mehr als 300 Einwohner grundsatzlich mindestens
eine Haltestelle barrierefrei umgebaut werden.

Hinweis: Trager der MaBnahmen sind die zustandigen
StraBenbaulasttrager.

e Alle Nahverkehrsangebote im Kreisgebiet sind Bestandteil
des VRN. Werden Verkehre durch neue Verkehrsunter-
nehmen angeboten, missen diese den VRN-Tarif anwenden.
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Analyse Nutzerverhalten )
= 53% der Nachfrage im Offentlichen Verkehr (OPNV und SPNV)
im Landkreis ist Ausbildungsverkehr

Reisezweck im OPNV und
SPNV
(Montag - Freitag)

B Ausbildung Beruf  ®Versorgung Freizeit

Datenquelle: Verkehrsverbund Rhein-Neckar: Quell-Ziel-Matrix
ausgewertet wurde Quell-/ Zielverkehr und Binnenverkehr im Landkreis
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Analyse Nutzerverhalten
= Linie 453 Bad Diirkheim - Grunstadt starkste Buslinie
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Nachfragestarkste Linien Nachfragestarkste Linien
>500 Einsteiger im >400 Einsteiger im
Landkreis Landkreis
(alle Reisezwecke) (ohne Reisezweck
~Schule/Ausbildung™)
1400 1336 1400
1200 1200
1100 1060
1000 1000
800 800
640 620
600 600
400 400
200 200
0 0
453 460/461 517 454 453 517 460/461 454
m453 m460/461 m517 mA454 m453 m517 ®460/461 m454
8 Datenquelle: Verkehrsverbund Rhein-Neckar: Quell-Ziel-Matrix _
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Verkehrsnachfrage Montag - Freitag

OPNV:

hohe Nachfrage im Raum
Grinstadt und auf der
Linie 453 sowie auf der
Stadtbahn-Linie 4
zwischen Bad Dirkheim -
Ludwigshafen -Mannheim

SPNV:
starke Nachfrage
auf der S-Bahn

Bad Diirkheim Bad Diirkheim

\.-’\.—../"

Werktigliche Nachfrage im OPNV im
Landkreis Bad Diirkheim

Werktédgliche Nachfrage im SPNV im
Landkreis Bad Diirkheim

Anzahl Fahrgaste pro Werktag

sz mm  Belastung-VSys (Pers) (B, AP)
QM Belastung-VSys (Pers) (T, AP)

Anzahl Fahrgaste pro Werktag

. .0 Belastung-VSys (Pers) (Bahn, AP)

Datenquelle: Netzmodell des VRN, Hintergrund:© Open-Streetmap-Mitwirkende, Grenzen:© GeoBasis-DE/BKG 2013
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Werktagliche Auspendler aus nordlichem und sudlichem
Teilraum des Landkreises Bad Diirkheim

Starke Ausrichtung der
Auspendlerbewegungen

& Ludwigshafen am Rhein und
Mannheim sowie in die
i umliegenden kreisfreien Stadte

Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit, sozialversicherungspflichtig Beschiftige, Rheinland-Pfalz, 2013
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Werktagliche Einpendler in den nordlichen und sudlichen
Teilraum des Landkreises Bad Diirkheim

Ausgepragte Einpendlerstrome aus
Neustadt, Ludwigshafen am Rhein,
Eisenberg und Frankenthal

[305) .

hafen

Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit, sozialversicherungspflichtig Beschiftige, Rheinland-Pfalz, 2013
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Werktagliche Ein- und Auspendler in und aus der
Stadt Bad Durkheim

Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit, sozialversicherungspflichtig Beschiftige, Rheinland-Pfalz, 2013
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Demografische Entwicklung

= kurzfristig stabile, langfristig leicht abnehmende
Entwicklung

Datenquelle: Statistische Landesamt Rheinland-Pfalz
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Bevolkerungsprognose

Bevolkerungsveranderung
2020 - 2030 gegenuber 2013

40%

14

oS00
wesentliche Riickgdnge bei
e den Sekundarschiilern und wesentliche
den Auszubildenden Ruckgange in
\ mittleren
0,

v \ Altersgruppen
X \ 0
g L% 5% 5%
® 3% o
£ 1/0 0%
< 0%
IS

-2%

E -10% RO/n '5%
N 139 ( deutliche Zunahme

e -15%-16% o bei den Senioren

-19%-19% (aber: Hochbetagte
weniger mobil!)
-30%
~40% 10bis< | 16bis< | 20bis< | 35bis< | 50bis< | 65 bis <
unter3 | 3bis<6 | 6bis<10 16 20 35 50 65 80 Uber 80
2020 3% 1% 0% -15% -18% 2% -19% 8% 5% 28%
®2030 -6% -5% 2% -16% -27% -14% -19% -13% 24% 36%

Datenquelle: Statistische Landesamt Rheinland-Pfalz
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8§ 8 Abs. 3 PBefG prazisiert die Anforderungen an den von
den Aufgabentragern aufzustellenden NVP:

NVP ubernimmt zentrale Planungsfunktion zur
Schaffung eines ,,vollstandig barrierefreien OPNV"

NVP zeigt auf:

 in welchen Zeitraumen bzw. nach welcher Priorisierung die
Barrierefreiheit im OPNV hergestellt werden soll

e wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme
noch nicht erreicht werden kann

= aus dem NVP ergibt sich ausdriicklich kein Anspruch fir
Einzelpersonen zur Umsetzung von MaBnahmen
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Zustandig fur die Umsetzung

e Fahrzeuge: Verkehrsunternehmen

e Haltestellen: StraBenbaulasttrager (Gemeinden, Stadte,
Kreis, Land und Bund)

e Fahrgastinformation: Verkehrsverbund

e Schulung des Fahrpersonals: Verkehrsunternehmen

17
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Bewertung der Barrierefreiheit

« Im Landkreis Bad Durkheim besteht ein unzureichender
barrierefreier Ausbau nahezu aller Haltestellen!

- von insgesamt 613 Richtungshaltestellen waren zum
Zeitpunkt der Haltestellenerfassung (Herbst 2015) nur
zwei Richtungshaltestellen barrierefrei ausgebaut*

- HaBloch, Badepark
- und Asselheim, Im Battenbuhl

Seit 2016 auch Haltestelle ,,Wachenheim, Bahnhof"
barrierefrei nach VRN-Standards ausgebaut.

* Kriterien ,,barrierefrei*:
Bordsteinhohe mind. 18 cm
Breite Aufenthaltsflache
Zuganglichkeit, abgesenkter Bordstein
Bodenindikatoren

18
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Barrierefrei ausgebaute Haltestellen

Problematische
Anfahrbarkeit
(Bogen)

i

HaBloch, Badepark Asselheim, Im Battenbiihl

19 B
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Haltestelle ,,Wachenheim, Bahnhof":
barrierefreier Ausbau nach VRN-Standards in 2016

Bildquelle: VRN

20 B 000
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Beispiele fur nicht ausgebaute Haltestellen

Bad Diirkheim, HaBloch, Griunstadt,
Amtsplatz Christuskirche Sausheimer Str.

21




Bl Mathias
. . - Schmechtig
-refrelhelt Im OPNV r NahverkehrsConsult

Haltestellenausstattung und Barrierefreiheit

Bordsteinhohen der Haltestellen

450
400

Fiir einen ,,barrierearmen" Ein- und
350 Ausstieg empfiehlt der VRN eine
300 Bordsteinhohe von mind. 18 cm.

Nur 19 Richtungshaltestellen
250 1 erfiillen diese Anforderung!
200
150
100
50

0-5cm 6-10 cm 11-15cm | 16-17 cm | 218 cm
n= 465
Datenquelle: Haltestellenkataster
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Haltestellenausstattung und Barrierefreiheit

Breite der Aufenthaltsflachen der Haltestellen

200 Eine Aufenthaltsflache unter
1,5 m ist nicht rolistuhlgeeig-
net, da eine uneingeschrankte
Nutzbarkeit der Flache nicht fiir
alle Fahrgaste gewahrleistet

20 werden kann.
120 Im Landkreis sind rund 35%
100 der Aufenthaltsflachen aller
185 Haltestellen nicht roll-
80 stuhlgeeignet!
142
Tl 128
40
20 |

0,0-0,4m05-1,4m15-24m25-34m3,5-44m45-54m55-64m6,5-7,4m7,5-8,4miber85m
n= 465

180

160

Datenquelle: Haltestellenkataster
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Haltestellenausstattung und Barrierefreiheit _
Bodenindi-

katoren sind
Ausstattung der Haltestellen mit nur an
taktilen Leitsystemen/ Bodenindikatoren einzelnen
700 Haltestellen
vorzufinden
600 - (HaBloch,
Iggelheim,
Kallstadt,

500 :

I Wachenheim
400 und Asselheim)
300 612 613
200
100

Kontrastierende Aufmerksamkeitsfelder Auffindstreifen Leitstreifen
Bodenindikatoren

Hja Epein

n= 465

Datenquelle: Haltestellenkataster
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Im Landkreis Bad Durkheim besteht — im Vergleich
zu anderen, ahnlich strukturierten landlichen
Regionen - ein ausgepragt groB3er Nachholbedarf
zur Modernisierung der Haltestelleninfrastruktur!

25
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Haltestellenkategorisierung und -priorisierung

Bestandsaufnahme der Haltestellen }

Haltestellenkataster ‘
(nachhaltige Pflege durch LK) ‘

Haltestellenkategorisierung

Haltestellenpriorisierung
(Abstimmung mit Gemeinde)

Umsetzung (StraBenbaulasttrager)

26




Bl Mathias
. . Schmechtig
-efrel helt I m O PNV r NahverkehrsConsult

27

Bewertungsverfahren Haltestellenkategorisierung

Fur den weiteren zukiinftigen barrierefreien Ausbau der
Haltestellen hat der VRN eine verbundweite einheitliche
Systematik zur Kategorisierung von Haltestellen erstelilt

Parameter der Kategorisierung:
 Nachfrage
- Lage im Ort
 Netzhierarchie
« Umsteigemoglichkeiten
 Relevante Einrichtungen
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Bewertungsverfahren Haltestellenkategorisierung

. Nachfrage: Fahrgastzahlen (Ein- und Aussteiger pro Tag)
« Klasse 1: >500
 Klasse 2: >100 - 500
« Klasse 3: >50 - 100
« Klasse 4: >20 - 50
« Klasse 5: bis 20

- Lage im Ort

« Klasse 1: dicht bebauter Ortskern bzw. einige
Haltestelle im Ort

« Klasse 2: innerhalb geschlossener Ortschaft, auBBerhalb
dicht bebauten Ortskern

 Klasse 3: Gewebe-/Industriegebiet

 Klasse 4: Ortsrandlage (Haltestelle mit nur tiw.
bebautem Einzugsradius)

« Klasse 5: auBBerhalb geschlossener Ortschaft

28 B
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Bewertungsverfahren Haltestellenkategorisierung

 Netzhierarchie:
« Klasse 1: Grundnetz 1. Ordnung
« Klasse 2: Grundnetz 2. Ordnung
« Klasse S: Stadtverkehr
- Klasse E_A: nachfrageorientiertes Angebot
« Klasse E_G: Erganzungsnetz Grundversorgung
« Klasse E_S: Erganzungsverkehr Schiene

« Umsteigemoglichkeit:
« Bus <> Schienenpersonenfernverkehr
- Bus <> Schienenpersonennahverkehr
« Bus <> Bus

 Relevante Einrichtungen (Umkreis 200m)
Krankenhaduser, Seniorenheime, Pflegeheime, Behinderteneinrichtungen,
Arztehiuser, Verwaltungen, zentrenrelevanter Einzelhandel, touristische
Ziele, Friedhofe etc.

29
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Bewertungsverfahren Haltestellenkategorisierung

 Ergebnis der Haltestellenkategorisierung
- Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich
- Kategorie B: Ausbau notwendig
- Kategorie C: Ausbau nachrangig
- Kategorie D: keine Ausbau (begriindete Ausnahme NVP)

- Beispiel Kategorisierung:
Meckenheim ,,Bohler Stra3e"

Nachfrage Klasse 2
Lage Klasse 1
Netzhierarchie Klasse 2
Umsteigemoglichkeit Bus <> Bus
Relevante Einrichtungen keine

30 TR
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Auswertung Haltestellenkategorisierung

Notwendigkeit barrierefreier Haltestellenausbau
nach Haltestellenkategorisierung

140
120

100

80

60 117

40

20

Kategorie A Kategorie B Kategorie C Kategorie D

Datenquelle: Haltestellenkataster, VRN Erhebungsdaten Haltestellenaufkommen

31 e
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OPNV

Auswertung Haltestellenkategorisierung

Haltestellenkategorisierung im im

Haltestellen- Landkreis Bad Diirkheim
ka teg o ri S i erun g B Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich
- - W Kategorie B: Ausbau notwendig
I m La n d kre I s " Kategorie C: Ausbau nachrangig
= = Bm  Kategorie D: kein Ausbau
Bad Du I‘khEI m (Begriindung Ausnahme im NVP)

| penthal
Scha &

A
lgﬂach
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Bewertungsverfahren Haltestellenpriorisierung

N
e zeitnaher Umbau, moglichst bis 2019
(v.a. Kategorie A, evtl. auch B und C) )

~N

o mittelfristiger Umbau bis 2022
(Kategorie A und B, evtl. auch C)

e langfristiger Umbau, auch uber 2022
hinaus (Kategorie B,C)

e kein Ausbau, begriindete Ausnahme
im NVP (Kategorie D)

33
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Zielsetzung: Umsetzung bis 2022

mind. eine Halte-
Haltestelle stellep _
pioc Ort Kateacoric A

(> 300 EW) (evtl. B +C)

gemeindespezifische
Prioritatenlisten
fur die Umsetzung

34
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Auswertung Haltestellenkategorisierung

isierung im Landkreis Bad Diirkheim

Prioritétsstufe I

@ Priorisierung nach Bewertungsschema

@ Priorisierung durch Zielsetzung ,eine Haltestelle pro Ort (gréBer 300 Ew)"
Festlegung der Haltestelle/Haltestellenstandort durch Gemeinde/Stadt

i ® “D?l':kenheir’n \
| Weisenheima.B. 7 T
Itleiningen 2
L2 (Feuerwehr

$

Gvélhgn
Hardenburg

{

- Elﬁnsg_eg- /
enthal
Schafhof @ =" A
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Ausnahmen von der Barrierefreiheit (Kategorie D)

Auf einen barrierefreien Ausbau von Haltestellen kann, wenn
alternativ eine kleinraumige Verlegung der Haltestelle nicht
realisierbar ist, verzichtet werden, wenn

e die raumlichen Randbedingungen problematisch sind
(z. B. zu schmaler Gehweg fiir Benutzung mit Rolistuhl)

o Kosten fiir den Ausbau unverhaltnismagig hoch ausfallen
wiirden

e barrierefrei ausgebaute Haltestelle in unmittelbarer Nahe
vorhanden ist, deren Nutzung fiir Mobilitatseingeschrankte
zumutbar ist (Priifung der Wegeverbindung)

e aufgrund raumlichen/topografischen Bedingungen
Haltestellen fiir Mobilitatseingeschrankte objektiv nicht
oder nur stark eingeschrankt nutzbar ist

e die Haltestelle moglicherweise im Zuge von absehbaren
Linienweganderungen aufgelassen werden soll

36
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Absicherung der Daseinsvorsorge

e In landlichen und strukturschwachen Gebieten soll trotz der
geringen Nutzungsdichte ein MindestmafB an eigenstandiger
Mobilitat insbesondere fiir Menschen ohne Nutzungs-
moglichkeit eines PKW gewahrleistet werden.

e Neben den herkommlichen Linienverkehr gewinnen vor
allem flexible Bedienungsangebote wie Ruftaxis und
Rufbusse zunehmend an Bedeutung. Diese Bedarfsverkehre
konnen auch als Richtungsbandbetrieb oder Flachenbetrieb
eingesetzt werden.

e Der gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar (2006)
fordert pro Werktag eine Mindestbedienung von:

e 15 Fahrtenpaaren pro Woche in Ortschaften ab 300 Einwohner,
e 4 Fahrtenpaare in Ortschaften ab 500 Einwohnern,

e 6 Fahrtenpaare in Ortschaften ab 1.000 Einwohner,

e 9 Fahrtenpaare in Ortschaften ab 3.000 Einwohnern

ins nachstgelegene Zentrum.
38
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Bewertung der Daseinsvorsorge

e Die Mindestbedienungsstandards werden in allen Ortschaften
im Landkreis erfiullt,

o folgende Orte besitzen hinsichtlich der Bedienungsqualitat
Defizite:

- Dackenheim:
Mo-Fr.: unzureichende Bedienung (3 Fahrtenpaare)
Sa., So.: kein Bedienungsangebot

- Battenberg (Pfalz):
Sa., So.: kein Bedienungsangebot

« Kindenheim und Quirnheim besitzen Samstag und Sonntag kein
Bedienungsangebot nach Griinstadt
(Hintergrund: angepasste Bedienung aufgrund fehlender
Nachfrage)
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Potenzialanalyse
(OPNV-Anteil im motorisierten Verkehr)
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|_Eisenberg |
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Bad Diirkheim

Kaiserslautern |

yyyyyyyyy
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| Legende

Potentialanalyse
Relationen > 2.000 Pers-fahrten im MIV

ModalSplit-Anteil <= 5%
ModalSplit-Anteil <= 10%
ModalSplit-Anteil <= 20%

ModalSplit-Anteil < 20%
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Ergebnis der Potenzialanalyse:

Die OPNV-Verbindungen im Kreisgebiet decken passend die
nachfragstarken Achsen ab.

41
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Zielnetz-Ist-Zustand

Strukturraumliche Gliederung und
Entwicklungsachsen im Landkreis
Bad Diirkheim

Zentralortliche Gliederung

@ Mittelzentrum

© Grundzentrum

- OPNV-Achsen 1. Ordnung
[ 6PNV-Achsen 2. Ordnung
- OPNV-Achsen Ordnung Region
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Zielnetz-Plan-Zustand

-4 auf Grundnetz 2. Ordnung auf Basis der
y Potenzialanalyse
| (Modal-Split-Anteil unter 10%)

neu eingefiihrte
Kategorie der
Z , Netzhierarchie

“Einfuhmng'RuRaxi mit |
[regionaler Bedeutung -

Strukturrdumliche Gliederung und
Entwicklungsachsen im Landkreis
Bad Diirkheim

Zentralértliche Gliederung

/e
(

\Q} Mittelzentrum

@ Grundzentrum

I 5PNV-Achsen 1. Ordnung
I 6PNv-Achsen 2. Ordnung
- OPNV-Achsen Ordnung Region
| OPNV-Achsen Erganzungen
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Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Fahrten- Fahrten- Fahrten- Bedienungs
folge NVZ folge HVZ folge SVZ -zeitraum

OPNV-Achsen

05:00 - 06:00 -
Grundnetz 1. Ordnung T30 T30 T60 24:00 20:00
05:00 - 08:30 -
Grundnetz 2. Ordnung T60 T60 T60 22:00 20:00
Grundnetz Region T120 T120 T120
Achsenzwischenraume
) 15 Fahrten- 08:00 - 08:00 -
Daseinsvorsorge paare B B 20:00 18:00
06:00 - 06:00 -
Stadtverkehr T60 T60 T60 20:00 20:00
. bedarfs- bedarfs- bedarfs-
Schiilerverkehr - . - - N . - )
orientiert orientiert orientiert

HVZ: Hauptverkehrszeit NVZ: Normalverkehrszeit
SVZ: Schwachverkehrszeit
T30/T60/T102 : 30-Minuten-Takt/ 60-Minuten-Takt/ 120-Minuten-Takt
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Bedienungsstandards
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OPNV-Achsen

Grundnetz 1. Ordnung
Grundnetz 2. Ordnung

Grundnetz Region
Achsenzwischenraume

Daseinsvorsorge

Stadtverkehr

Schiilerverkehr

Samstag

Fahrten-
folge

T60

T120

bedarfs-
orientiert

bedarfs-
orientiert

bedarfs-
orientiert

Bedienungs-

zeitraum

06:00 -
24:00

06:00 -
24:00

bedarfs-
orientiert

bedarfs-
orientiert

bedarfs-
orientiert

T30/T60/T102 : 30-Minuten-Takt/ 60-Minuten-Takt/ 120-Minuten-Takt

I Mathias
-l Schmechtig
wy

NahverkehrsConsult

Sonntag

Fahrten-
folge

T60

T120

bedarfs-
orientiert

bedarfs-
orientiert

bedarfs-
orientiert

Bedienungs-
zeitraum

08:00 -
24:00

08:00 -
22:00

bedarfs-
orientiert

bedarfs-
orientiert

bedarfs-
orientiert



SPNV-Angebot

Strecken-

filhrung

M Mathias
# Schmechtig
NahverkehrsConsult

Grundtakt

RB45 Monsheim -
Griinstadt -
Bad Diirkheim -
Neustadt
Frankenthal -
Freinsheim -
Griinstadt -
Ramsen (-
Eiswoog)

Bad Diirkheim -
Ludwigshafen -
Mannheim

RB46

Stadt-
bahn 4

46

Montag - Freitag

« 30/60-Minuten-
Takt

« 60-Minuten-Takt

« uberlagerter
20-Minuten-Takt

Samstag

- 30/60-Minuten-
Takt

- 30/60-Minuten-
Takt

« 60-Minuten-Takt ¢« 60-Minuten-Takt

« 30-Minuten-Takt

« 30-Minuten-Takt




M Mathias
_ # Schmechtig
_nzeptlon

SPNV-Angebot
Grundtakt
Streckenfiihrung Montag -
. Samstag
Freitag
S1 Homburg(Saar) - * 60-Minuten- + 60-Minuten- * 60-Minuten-
Kaiserslautern - Takt Takt Takt

Ludwigshafen -
Mannheim - Heidelberg -

Mosbach/Osterburken

S2 Kaiserslautern - + 60-Minuten- + 60-Minuten- « 60-Minuten-
Ludwigshafen - Takt Takt Takt
Mannheim - Heidelberg -
Mosbach

S1/S2: Uberlagerung beider Linien zum annihernden T30
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. Viathi

I Scﬂmtleacshtig

-skonzeptlon VTV —
Verknupfungspunkte

Wesentliche Verkniuipfungspunkte im Kreisgebiet:

« Bad Diirkheim Bf.
« Grunstadt Bf.

- HaBloch Bf.
 Freinsheim Bf.
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Mathi
) Scﬁmtlaac%tig
-otskonzept|on Y P
Mobilitatsmanagement

- Kommunales Mobilitatsmanagement
(z.B.: Fahrradvermietung, gemeinschaftliche Nutzung von Pkws wie
Carsharing oder Car-Pooling (Mitfahrzentralen)

- Betriebliches Mobilitatsmanagement
(z.B. Fuhrparkmanagement, Fahrradabstellanlagen, Fahrradverleih-
systeme, Schnuppertickets oder Zuschiissen zum Jobticket,
Fahrgemeinschaften)

« Carsharing
« Privates Carsharing uber ,drivy" im Kreisgebiet

- Mitfahrzentrale/Car-pooling
 Pendlerportals MITFAHREN.RLP,

 Fahrradvermietung
* VRNnextbike in Bensheim, Burstadt, Heidelberg,
Kaiserslautern, Ludwigshafen, Mannheim, Speyer und Worms
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Mathias
Schmechtig

NahverkehrsConsult




