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Sehr geehrter Herr Landrat,

Herr Bundesminister Scheuer dankt fir Ihr oben bezeichnetes Schrei-
ben und die Ubermittlung der Resolution des Landkreises Bad Diirk-
heim. Er hat mich gebeten, Ihnen zu antworten.

Dem Anliegen, mehr Transparenz in Bezug auf Treibstoffnotablésse
zu schaffen, wird seit dem 19.09.2018 Rechnung getragen, da die beim
Luftfahrt-Bundesamt (LBA) und bei der DI'S Deutschen Flugsiche-
rung GmbH (DES) vorliegenden Informationen auf Bitten des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) in stets
aktueller Form auf der Webpage des LBA dokumentiert werden. Die
entsprechenden Seiten sind abrufbar unter: '

https://www2 Jba.de/data/fueldumping/FAQsFuel Dumping. pdf.
https://www?2.lba.de/data/fueldumping/fueldumping. pdf.

Gemil den flugbetrieblichen Verfahren wird Kerosin ausschliefSlich in
einer Luftnotlage abgelassen, die die sichere Durchfithrung des Fluges
oder die Gesundheit eines Passagiers oder eines Besatzungsmitglieds
gefihrdet. In den meisten Féllen wird auch eine PAN-PAN oder sogar
eine MAYDAY-Meldung abgegeben. Einer Beschnerdung der Ent-
scheidunpsgewalt des Luftfahrzeugfithrers in diesen Situationen stehen
wir im Sinne der Luftverkehrssicherheit daher kritisch gegeniiber.

Die von der Internationalen Zivilluftfahrt Organisation (ICAO) vorge-
sehene Mindesthdhe, um Treibstoff abzulassen ist 6000ft (ca. 1800m).

Die Flughthe hiingt von vielen unterschiedlichen Faktoren ab, die der
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Luftfahrzeugfithrer in Absprache mit der Flugsicherung unter Bertick-
sichtigung der Rahmenbedingungen bestimmt, Im Regelfall findet ein
Treibstoffschnellablass in der Realitit weit iiber der von der ICAO
vorgesehenen Mindesthohe statt. Nach bisherigen Erkenntnissen u.a.
des TOJV Rheinland verdunstet bei einem Treibstoffschnellablass der
weitaus grofte Teil des abgelassenen Kerosins auch noch in héheren
Luftschichten.

Sie sprechen auch technische Losungen an, die langerfristig das Ab-
lassen von Kerosin vermeidbar machen. Ein wesentlicher Aspekt bei

] der Entwicklung der Luftfahrzeugmuster als auch bei der Sicherstel-
lung der Lufttlichtigkeit ist die fortlaufende Auswertung festgestellter
Ereignisse beim Betrieb der Luftfahrzeuge. So wird die o.g. Risiko-
analyse durch die Hersteller aufgrund der eingehenden Ereignismel-
dungen aus dem Betrieb der Luftfahrzeuge fortlaufend ergiinzt. Die
dabei gewonnenen Erkenntnisse gehen w.a. in die laufende Verbesse-
rung der Wartungs- und Instandhaltungsmafinahmen ein, wiederum in
Zusammenarbeit mit den Luftfahrtunternchmen und den zustdndigen
Zulassungsbehdrden, die dann im Rahmen von regelméfigen Revisio-
nen der Vorgaben fiir die Wartung und Instandhaltung durch die Luft-
fahrtunternehmen und Instandhaltungsbetriebe an den Luftfahrzeugen,
aber auch im Rahmen von Anderungen am Entwurf des Luftfabrzeu-
ges umgesetzt werden, Ich versichere Thnen, dass auch die Flugzeug-
hersteller wie auch die Luftfahrtunternehmen das grofite Interesse ha-
ben, Treibstoffablisse zu vermeiden.

Das Forschungsvorhaben des Umweltbundesamtes (UBA) zu den
Auswirkungen von Treibstoffschnellablissen auf Mensch und Um-
welt wird zu Mitte 2019 erwartet werden. Hinsichtlich Ihres Vorschla-
ges zur Auswertung und Verarbeitung von Daten aus einem von Ihrer

Landesregierung finanzierten Messprogramm, verweisen wir insofern
auf das UBA. '

Das BMVI ist bestrebt, bestehende Unsicherheiten seitens der Bevil-
kerung in Rheinland-Pfalz abzubauen. Ich mdchte aber an dieser Stelle
noch mal darauf hinweisen, dass uns bisher keinerlei Erkenntnisse
vorliegen, dass ein Treibstoffnotablass im Rahmen der international
anerkannten Verfahren die Gesundheit von Personen am Boden beein-

trichtigt.

Mit freundlichen Griiflen
Im Auftrag

P
-

) r)
\\
Dy T
At ¢

] oha‘}m Friedrich Colsman @%F

Zertiflkat seit 2009

audit berulundfarailie




